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Deckblatt:

Urkadasteraufnahme der Stadt Grevenmacher (zwischen 1818 und 1830
aufgenommen) - der seinerzeitige Treidelweg ist gut erkennbar.

Quellenangaben:

Soweit nicht direkt am Objekt angegeben gilt folgendes:

Fiir die Kadasterpldne gilt: «© ORIGINE CADASTRE: DROITS RESERVES A
L’ETAT DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG - COPIE ET REPRODUCTION
INTERDITES »

Fiir die Informationen welche sich auf Zeitungsartikel beziehen gilt:

“

»Numérisés par la Bibliotheque nationale de Luxembourg, www.eluxemburgensia.lu”.

Fiir die Informationen im Zusammenhang mit Baumafsnahmen am
Treidelweg gilt: © Archives nationales de Luxembourg

Fiir die historischen Gesetzestexte, sowie fiir die Flusskarten und
Lichtbilder gilt: © Archive des Service de la Navigation, bzw. Archiv des

Autors.



An einem Strom geboren zu werden,
im Bannkreis eines grof3en Flusses aufzuwachsen,

ist ein besonderes Geschenk.

Carl Zuckmayer

(aus "Als war's ein Stlick von mir")
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Entwicklung der Treidelschifffahrt und
der Landinfrastrukturen der Luxemburger Mosel

Nachweis & geschichtlicher Riickblick

Inhalt:
L EINFUHRUNG ....oveveeeveeereeresesessesssesessesesessessssessssssessssestssssssssensssssssssssssssentssessssesensssensssenssssssssssensanes 3
. DIE TECHNIK DER TREIDELSCHIFFFAHRT .....cceeueieeeresesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 4
1.1, NATURLICHE VORAUSSETZUNGEN .......corvieieerereeeessisesssessssseesessssssessssssessessssssssssssssssssesanenens 5
1.2, TREIDELSCHIFFE ....oovvecvieeeeceeeee s tesae e es et s s ses st s st ae st s s s s sas s sesanenens 8
1.3, TREIDELTECHNIK ...cuvecvietececeetceeses s st et see s aesaesesse s sse s s ssesassessesassessesassssssssssssassnans 11

. LANDSEITIGE INFRASTRUKTUR DER ,,LUXEMBURGISCHEN MOSEL” - VOM TREIDELPFAD ZUM

TREIDELWERG ....uuueiiiiiiiiiieiiiiiininnnnsnssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssssnnnnnns 15
I.1. HISTORISCHE ENTWICKLUNG ...etiiiiittntiiiniisiunniineenissnssiieesisssssssssssessssssssssssssssssssssssssnes 15
1.2. BAULICHE GESTALTUNG DER TREIDELWEGE ....ceevvvrereeeeeeeeeeneenmenmmemmmmemmmmmmemmmmmemsesmmmmmmmmmeseseee.. 19
1.3. CHRONOLOGIE DES VERLAUFES DER TREIDELWEGE IM UNTERSUCHUNGSBEREICH............... 22
I11.3.1.  VERLAUF DES TREIDELWEGES IM JAHRE 1772 cccccovuurriiiriisinnnninisinnnssnnenesesnsssssnssssessnssnnees 25
I11.3.2.  VERLAUF DES TREIDELWEGES IM JAHRE 1833 ....ccviiiiiiiiiiinnnniiiniinnineneeesnnsnsssseesnnennees 30
l11.3.3.  ENTWICKLUNGEN WAHREND DER MUTATIONSPHASE ....cotvuertrueresesrenessesesseesessessssesssssesessens 34
[11.3.4. DIE ENTWICKLUNG IM ZEITRAFFER ciieccctttiiiiiinscciniiiiinnnssnssnisssnssssssssssssssssssssssssssenssssssans 55
Iv. WIRTSCHAFTLICHE BEDEUTUNG DER TREIDELSCHIFFFAHRT .......cuuuuiiiiiiinictiniinenncnnnneeennscsannnns 60
V. HISTORISCHE ENTWICKLUNG DES WASSER- UND WEGERECHTES DER LUX. MOSELSTRECKE ............ 65
V.1. ZUSAMMENFASSUNG UND ABSCHLIERENDE WURDIGUNG DES RECHTSRAHMENS.....ccceveuene. 77
VL. NACHWORT ..ottt ssssss s sassss s s s s s s aa s s e s s s s s a s s s s e e e s e s saansaaeesesssssnnnannanaes 85
VIL. STICHWORTVERZEICHNIS .....ccoiiiiimttiiiiiiiiintiiteiiinsinenneesnsssssanssssessssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssnnnanes 86
Viil. ARCHIV DER HISTORISCHEN RECHTSERLASSE .......ccoiiiiiiimttitiiiiiininnnieeeiinneeeeesnmeseseessssmmsssee 91



Treidelschifffahrt und Landinfrastrukturen der Luxemburger Mosel




Treidelschifffahrt und Landinfrastrukturen der Luxemburger Mosel

I. Einfiihrung

Selten werden die reiche Vergangenheit der Moselschifffahrt und ihre Wichtigkeit fiir den
wirtschaftlichen Erfolg ihrem Stellenwert nach gewdiirdigt. Auch wenn es hinldnglich
bekannt ist, dass seit mehr als 2000 Jahren die Mosel eine Funktion als Verkehrsader
innehatte, bleiben die Details gemeinhin unbekannt. Der Treidelepoche auf der Mosel wurde
bisher in der nationalen Literatur wenig Beachtung geschenkt. Bezeugend ist in dieser
Hinsicht z.B. die letztlich im Rahmen des ,plan sectoriel Paysages” erstellte Auflistung der
,Relikte historischer und tradierter Nutzungsformen”, wo die Treidelwege des
luxemburgischen Moselufers als landschaftlich relevante historische Nutzungsformen keine
Erwdhnung finden!.

Solange ein umfassendes Landstrafiennetz und leistungsfihige Transportmittel nicht zur
Verfiigung standen war jedoch die Mosel fiir unsere Grofiregion die zentrale Verkehrsader.
Im Zeitalter der gigantischen Verkehrsstrome wird dies leichtfertig als Selbstverstandlichkeit
hingenommen. Dabei war lange Zeit die Moselschifffahrt dem Strafsentransport sowohl fiir
den Waren- wie auch den Personentransport an Effizienz und Sicherheit tiberlegen.

Bis zum Aufkommen der motorisierten Binnenschiffe wurde auf der Mosel getreidelt. Die
alten Treidelwege von denen aus die Schiffe bergwirts gegen die Stromung gezogen wurden
sind heute nicht direkt als solche erkennbar, da sie urbanistisch grofstenteils zu Strafien,
Fahrrad-oder Spazierwegen, bzw. Betriebswege der Wasserstrafse umfunktioniert wurden.

Daher das Unterfangen, die vorhandenen Uberlieferungen vom Werden und Wandel der
Treidelschifffahrt auf der , Luxemburger Mosel” zusammenzutragen und so aufzubereiten
damit die Nachwelt diese wichtige Etappe in der Zeitgeschichte korrekt in das Gesamtbild
einordnen kann.

Der vorliegende Beitrag dokumentiert die Chronologie der Entwicklung der Welt der
Treidelschifffahrt, wobei der Fokus auf die Aspekte der geschichtlichen Entwicklung der
landseitigen infrastrukturellen Voraussetzungen und die Genesis der Rechtsverhéltnisse der
Treidelwege der ,luxemburgischen” Mosel gelegt wird. Hinweise auf die fiir die Arbeit
relevanten Quellen, sowie Zusatzinformationen und Erlduterungen finden sich in Fufinoten.

Aufgrund der Fiille des Stoffes konnen nicht alle Aspekte erschopfend behandelt werden,
dies sollte Anregung zu einer sinnvollen Weiterbeschiftigung mit dem Thema sein.

! Plan sectoriel « Paysages » Document technique explicatif — Annexe 1 : Landschaftsanalyse, Kapitel 3.1 Relikte
historischer und tradierter Nutzungsformen, Seite 54.
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Die Technik der Treidelschifffahrt

Befahren wurde die Mosel wohl bereits in keltischer Zeit. Dokumentiert ist die
Treidelschifffahrt seit der romischen Antike. Bis zu dieser Zeit musste das Befahren der
Mosel gegen die Stromung aufSerordentlich miihselig mittels Staken oder Rudern bewdltigt
werden.

Die Romer fiihrten das viel effektivere Treideln ein und legten hierzu am Ufer entlang
Leinpfade an. Auf diesen dominierte zunédchst der Zug durch Menschen. Hiervon zeugen
Steinreliefs der Igeler Sdule oder Grabmalquadern aus Neumagen. Sie befuhren den Strom
mit Lastkdhnen, mit nur 40 cm Tiefgang und ca. 6000 kg Traglast. Flussabwérts liefS man sich
damals treiben oder griff, wenn man es eilig hatte zu den Rudern. Flussaufwérts dagegen
wurden die Boote , gestakt”2, oder an Seilen tiber die , Treidelpfade” vom Ufer aus gezogen.

Somit stellt sich die Frage: Was ist Treideln und wie verkehrten damals die Schiffe? Diese
berechtigten Fragen werden nachstehend behandelt.

Unter Treideln wird gemeinhin das Ziehen der Schiffe gegen die Stromung von Land aus
mittels eines Zugseils durch Menschen oder Zugtiere verstanden.

Flussabwirts liefen sich die Schiffe treiben und zur Kurskorrektur wurde gestakt, d.h. mit
Hilfe von Stangen vom Gewdssergrund so abgestofien, bzw. weitergestemmt, damit sie
»Aufs Ruder” gingen.

Gesegelt wurde auf der Mosel auf Grund der sehr begrenzten Fahrrinne und der
wechselhaften Windverhiltnisse kaum.

Fiir die Mosel in der Spatantike bezeugt um 341 Ausonius, Dichter und Erzieher des Kaisers
Gratian in Trier in seiner Reisebeschreibung Mosella die Treidelschifffahrt auf der Mosel,
d.h. implizit das Vorhandensein eines Leinpfades in der romischen Zeit?.

An der Mosel reichte auf Grund der grosser werdenden Schiffe ab dem Spétmittelalter die
menschliche Zugkraft nicht mehr aus. Voraussetzung fiir den Einsatz der Pferdekraft waren
aber gut ausgebaute Uferwege, denn auf schlammigem oder kiesigem Untergrund konnten
die Pferde ihre Zugkraft nicht entfalten. Die Treidelpfade wurden in der Folge nach und
nach zu Treidelwegen ausgebaut, so dass auch mit Pferden getreidelt werden konnte.

Die Vorziige des Wasserweges lagen einerseits in der Moglichkeit schwere Giiter, wie etwa
Bau- oder Miihlsteine, aber auch Weinfésser, iiber langere Strecken zu transportieren und
zum anderem in der im Grofien und Ganzen gegebenen Sicherheit gegentiber den

? Staken = Fortbewegung durch AbstofRen vom Grund des Gewassers mittels einer langen Stange.
3 (Vers 41&42) “Und wenn am Ufer Schiffersleut, indem das Schlepptau nie erschlafft, mit ihrem Nacken
spannen das an den Mast gebundene Seil”
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Landwegen. Bis zum Industriezeitalter wird wohl auch die vergleichsweise hohe
Geschwindigkeit der Treidelschiffe im Talverkehr von Bedeutung gewesen sein.

II. 1. Natiirliche Voraussetzungen

Die kontinuierliche Schifffahrt war auf der Mosel seit jeher immer wieder eingeschrankt
durch nattirliche und andere Hemmnisse wie Fischwehre oder unzdhlige Zollstationen.
Wegen der Komplexitdt des Themas kann im Rahmen der vorliegenden Abhandlung nicht
weiter auf letztere Barrieren eingegangen werden.

Der Zustand der Mosel war von Natur aus fiir die Schifffahrt wenig giinstig, stark
schwankende Abfliisse, ungleichméfiiges Gefille, Untiefen mit den damit einhergehenden
Stromschnellen, grofie Steine, Sandbanke und Fischwehre erschwerten in hohem Masse das
Befahren der Mosel.

Eine sehr wertvolle Quelle hierzu ist die Arbeit von Le Masson & Le Joindre von 1835 die ein
sehr sorgfaltig recherchiertes und dokumentiertes Bild der Moselschifffahrt darstellt*.

Gemaf den Feststellungen von Le Masson & Le Joindre> konnte die Mosel im Berichtsraum,
»auf Grund einer Reihe von Untiefen, als eine Folge von Haltungen angesehen werden”. Die
Stromung wurde allgemein schwach bezeichnet, da das Gefélle sich hauptséchlich in der
Hohe der Untiefen bemerkbar machte. In diesen Bereichen kam es daher zu sehr
ausgepragten Stromungen mit entsprechend hoher Wellenbildung.

Im Berichtsraum wurden anlésslich einer Bereisung 1833 von Le Masson & Le Joindre als
Untiefen (oder Schwellen) (haut-fonds) ausgemachte:

* Le Masson & Le Joindre - Mémoire sur la navigation de la Moselle Seite 25 & svts. 1835 herausgegeben von
der « Académie royale de Metz ». Es handelt sich hierbei um eine sehr wertvolle, da ausfihrliche historische
Quelle zum damaligen Zustand der Moselschifffahrt und der Moglichkeiten zur Verbesserung der
Schifffahrtsbedingungen. Verfasser waren zwei Ingenieure der Administration des Ponts et Chaussées, Le
Masson, der damalige Chef dieser Behorde und sein Mitarbeiter Le Joindre.

> Mémoire, wie vorgenannt, Seite 331

® Le Masson & Le Joindre - Mémoire sur la navigation de la Moselle Seite 334 & 335
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Untiefen im Berichtsraum im Jahre 1833

Minimale Tiefe

Sauer)

Ungefdhre Liange beim
Ortslage Lo Bemerkungen
(m) Niedrigwasser von
1832 (m)
Diese Untiefe hat zwei Abschnitte,
Peich (Bech-Kleinmacher) 140 0,45 einer von 100 m Lange und ein
anderer mit einer Lange von 40 m.
Begreift zwei Abschnitte, einer von
- 100m Lange mit felsigem
Polizein (Palzem) 400 040 Untergrund, und einer von 300m
Lange mit kiesigem Untergrund.
Wehr von St. Simeon Schwierige Durchfahrt auf Grund der
(zwischen Palzem und 100 0,55 hohen Geschwindigkeit der
Wehr gelegen) Strémung.
Schwierige Durchfahrt, dieses, wie
Wehr von ,Ihnen” (Ehnen) Nicht aufgenommen 0,55 agch das vgrgengnnte Wehr scheint
ein ehemaliges Fischwehr gewesen
zu sein.
- Diese steinige Untiefe wird gemaf
Furt von Nittel, Pusterha . .
Uy elnannt v 300 0,40 den Schifffahrtstreibenden des
g Ofteren freigemacht.
Wehr von Wellen 200 0,45 Schnelle Strémung und hohe Wellen.
Diese Untiefe ist sehr schwierig, das
Merten (Mertert) 300 045 Flussbett besteht aus groflem Kies.
Wasserbillig (Miindung der 100 0,50 Unterhalb eines erhaltenen

Fischwehres.

Im Durchschnitt befand sich somit etwa alle 4,6 ki im Moselbett eine die Schifffahrt
behindernde und gefdhrdende Untiefe/Schwelle. Diese seichten Stellen, welche fiir die

Schifffahrt Untiefen darstellten waren eigentlich von alters her bekannte Furten an denen die

Mosel bei niedriger Wasserfithrung zu Fufs oder mit Fahrzeugen durchquert werden konnte.

Es ist klar, dass im Treidelzeitalter die Schifffahrt ausgesprochen abhingig von den
jeweiligen Abflussbedingungen war. Anhand der Darstellung von Le Masson & Le Joindre
konnte die Treidelschifffahrt auf der Mosel im Laufe eines Abflussjahres wie folgt ausgetibt

werden:
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Abflussverhiltnisse und Schifffahrtsbedingungen zu Zeiten der

Treidelschifffahrt (Zustand 1835)’

Ladekapazitat
Zulassiger eines
Dauer Tiefgang | Regeltreidelzuges
(Monate) | der Schiffe | bestehend aus
(m) drei Schiffen
(Tonnen)

Abflussverhaltnisse Bemerkungen

Unter diesen Bedingungen
werden die
Steinkohlentransporte

Niedrigste Wasserstande 3 04-05 23-3 eingestellt, nur die
wertvolleren Waren wie
Eisenwaren, Férberkrapp
und dgl. konnten ohne
Verluste befordert werden.
Ab diesen Wassersténden

Niedrigwasser fiir die konnten
Steinkohleschifffahrt 3 0,55-0,60 34-46 Steinkohlentransporte
gewinnbringend
durchgefiihrt werden.
Unter diesen Umsténden
wird der Treidelverkehr sehr
rege.

Diese Wasserstande gehen
gemeinhin im
Zusammenhang mit
Hochwassern einher und
sind zu kurz um die
Abwicklung einer gesamten
Reise zu gewahrleisten.
Auf der Obermosel wird die
Schifffahrt ab
Schifffahrtsunterbrechungen auf Wasserstanden von etwa

Grund von Hochwasser oder 1,5 1. 1,6 m oberhalb der
Eisgangs Niedrigwasserstande
eingestellt, auf der
Untermosel bei ungefahr 2,2
Metern.

Gute Abflussbedingungen 3,5 0,65-0,80 84-133

Beste Abflussbedingungen 1 1-114 14,6 — 14,7

Hieraus ldsst sich leicht ableiten, dass unter diesen Umstinden die Moselschiffer keine
grofieren Fahrzeuge einsetzen konnten und der Nachfrage ohne flussbauliche Mafsnahmen
nicht gerecht werden konnte. Da die Wirtschaft der Grofiregion diesen Zustand auf Dauer
nicht verkraften konnte kam es etwas spater zu Ausbaumafinahmen welche zum Ziel hatten

’” GemiR Le Masson & Le Joindre Seite 364 & ff.
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Hindernisse zu beseitigen und der Schifffahrt durchgidngig eine grofiere Wassertiefe zur
Verfiigung zu stellen. Auf diese Aspekte kann hier aber nicht weiter eingegangen werden.

I1. 2. Treidelschiffe

Wegen der vielfach seichten Mosel konnten nur Flachschiffe mit geringem Tiefgang zum
Einsatz kommen. Bis zu den ersten flussbaulichen Mafinahmen musste in Trockenzeiten die
Schifffahrt gemeinhin ruhen.

Die auf der Mosel zum Einsatz gekommenen Schiffe sind seit Beginn der Neuzeit recht gut
dokumentiert.

Gemifs Le Masson & Le Joindre bestand ein klassischer Treidelzug auf der Mosel aus drei
Fahrzeugen:

- Einem grofiem Herren-Schiff, Treubert genannt (maitre-bateau / bateau-loge), zur
Giterbeforderung bestimmt, mit Unterkunft des Schiffers.

- Ein mittelgrofies Giiter-Schiff, Kaine genannt. Hierbei handelt es sich um das
haufigste und wirtschaftlichste der typischen Moselschiffe des Treidelzeitalters. Es
war ein schlankes Flachbodenschiff mit geringem Tiefgang, Trapezquerschnitt und
Schweberuder am Heck. Im grofien Verband wurde die Kaine flusseitig lings des
groflen Schiffes, etwas nach achtern hin versetzt so seitlich festgemacht, dass die
Funktion der Ruder gewihrleistet und der Ubergang zwischen den Schiffen moglich
blieb.

- Einem Vielzweckfahrzeug, Bornachen (champ-des-vignes) genannt. Er wurde im
Treidelzug mitgefiihrt, um an Untiefen, oder bei Festfahrungen einen Teil der
Ladung der grofleren Schiffe zu tibernehmen und diese so zu leichtern. Dem
Bornachen fiel aber auch die wichtige Funktion des Ubersetzens der Treidelpferde
zu, wenn der Treidelweg das Ufer wechselte.

So ausgeriistet konnte ein Treidelzug flexibel auf die moseltypischen Anspriiche reagieren,
an flachen Ufern konnte iiber den Bornachen verladen werden, wihrend die Kaine im
tieferen Wasser verbleiben konnte.

Zu Berg wurde ein solcher Treidelzug je nach Wasserstand, von 6 bis 12 Pferden gezogen.

Im Rahmen dieser Aufnahme wird desweiteren erwédhnt, dass es sich in der Regel um sehr
sorgfaltig gebaute Schiffe handelte. Kaine wurden an der Mosel und der Saar, aber auch an
der Sauer in Echternach gebaut. Es sei darauf hingewiesen, dass es sich ausschliefilich um
Schiffe aus Holz handelt.
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Die Abmessungen der typischen Treidelschiffe aus dieser Zeit gehen aus der nachstehenden

Tabelle? hervor.

Abmessungen .
. Maximale
Bezeichnung | Breite in Hohe Leertiefgang | | . jefahigk Bemerkungen
der Schiffe Lange | Schiffsmitte | Bordwand (m) cit
(m) | Oben | Unten (m) (tonnen)
(m) (m)
Grosses
Herren-Schiff, Die Laderaumlange betrug
Treubert nicht mehr als 18m. Es
genannt 26 5,20 3,90 1,30 0,33 85 konnte nur bei hdheren
(maitre- Wasserstanden eingesetzt
bateau / werden.
bateau-loge)
Typische Abmessungen
: einer Kaine im Verkehr
Mittelgrofie zwischen Metz und Trier —
Schiffe, Kaine 23 4,55 3,25 1,15 0,27 75
genannt unterhalb Saugr und"Saar
waren auch leicht groRere
Schiffe méglich.
Bornachen 16,20 | 3,90 2,60 1,00 0,10 30

Wegen des felsigen Untergrundes waren die Moselschiffe dufSerst stark gebaut, mit plattem,

verstirktem Boden und geringem Tiefgang. Die holzernen Schweberuder waren frei

hingend und waren so eingerichtet, dass sie bei Grundberiihrung nicht abreifien konnten.

& Mémoire Le Masson & Le Joindre, Seite 26.
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Das Orginal Eigenth. d. H, Knaff, Fe. Heldenstein pinx.

GREWENMACHER

W von der Klautermiihle.

S § :
Lithographie Erasmy i Luxemburg

Abbildung 1: Treidelszene® auf der Mosel mit Grevenmacher im Hintergrund (+/- 1850)
- Lithographie von Franz Heldenstein

° Ein einzigartiges Dokument von seltener Schénheit und von groRer Prazision: Ein Treidelzug bestehend aus
einer Kaine und einem Bornachen wird von zwei Pferden bergwarts gezogen.

Bemerkung: Aus derzeit nicht nachvollziehbarem Grund gehen die Pferde ziehend durch die Mosel, was wegen
der sichtbaren Strémung fir Pferde, Halfen und Schiffer eine harte und gefahrliche Aktion war. Vielleicht
deutet dies auf einen unbegehbaren Treidelweg hin. Ein Uferwechsel der Zugpferde wie verschiedentlich
gedeutet, erscheint wegen der erkennbaren Strémung und der am linken Ufer der Mosel beschaftigten
Personen, eher unwahrscheinlich.
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Abbildung 2: Die Moselstrecke auf der die Treidelszene 1850 von Heldenstein dokumentiert wurde.

Hier eine hochwertige kartographische Aufnahme aus der sich der Zustand im Jahre 1909 ablesen
lasst (Auszug).

Auf der Mosel kommen seit 1964 moderne Motorschiffe mit mehr als 6 oder 12
Pferdestirken zum Einsatz. Ob die energetische, wirtschaftliche oder soziale Bilanz eine
bessere gewesen ist sei dahingestellt.

11.3 Treideltechnik™*

In der Antike wurden offensichtlich fiir das Treideln keine Zugtiere eingesetzt. Dies erklart
sich wahrscheinlich aus der Tatsache, dass Ochsen und Maultiere zu langsam waren und
Pferde wegen der ungiinstigen Treidelpfade keine Zugleistung erbringen konnten. Zudem
waren Pferde zu kostbar, sie wurden vordringlicher fiir das romische Heer benotigt.

Es wurde bereits erwdhnt, dass ein grofSer Treidelzug auf der Mosel typischerweise aus drei
Schiffen bestand, dem grofien Schiff, der léngsseits liegenden Kaine und dem Bornachen.

Der Aufwand an Menschenkraft fiir das Schleppen der Schiffe hing stark von den
Stromungsverhaltnissen ab. Als Durchschnittswert konnte man etwa 2 Tonnen Last pro
Mann ansetzen. Nachdem sich der Pferdezug durchgesetzt hatte galt der Grundsatz, dass

1% e Masson & Le Joindre 1835 - Mémoire sur la navigation de la Moselle Seite 26 & ff.
! Siehe hierzu auch Abschnitt 2.2 Treidelschifffahrt von Karl-Heinz Zimmer im Katalog zur Ausstellung ,,2000
Jahre Schifffahrt auf der Mosel” im Stadtmuseum Trier
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fir 15 Tonnen Last jeweils 1 Pferd oder 7-8 Treidelknechte benttigt wurden?2. Ein grofser
Treidelzug musste demnach, abhéngig von der Beladung und der Wasserfiihrung der Mosel
von sechs bis zwolf Zugpferden gezogen werden'3. Fiir die Engstelle Wormeldingen ist z. B.
tiberliefert, dass dort fuir die Durchfahrt ein Dutzend Pferde gebraucht wurde, wéhrend
gemeinhin ein Gespann von 6 Pferden geniigte um ein Schiff mit mehreren Anhidngen
(grofser Treidelzug) zu ziehen!4.

Um ihre Kraft voll entfalten zu kénnen waren die Pferde mittels einem besonderen Geschirr
an der Schiffsleine angespannt. Die Pferde wurden von Gehilfen an Land, Halfen (auch
Leinenreiter) genannt, gefiihrt. Jeder Halfe fiihrte in der Regel ein Gespann von drei,
ausnahmsweise (Personentransporte oder Leerfahrten) auch von zwei Pferden in
Tandemformation (Pferde hintereinander). Bei Bedarf (tief abgeladene Schiffe, starke
Stromung) wurde der Zug von mehreren Zwei- oder Dreispannern (drei Pferde
nebeneinander) gezogen. Dies hatte u.a. den Vorteil, dass bei Ausfall eines Gespannes das
oder die anderen Gespanne den Treidelzug halten konnten.

Der Schiffer hatte an Bord seines Schiffes das Steuerruder so zu halten, dass das Schiff, bzw.
der Treidelzug in angemessenem Abstand vom Ufer verblieb. Die Arbeitszeiten beliefen sich
auf 8 bis 12 Stunden pro Tag. Die Treidelgeschwindigkeit beim Pferdezug zu Berg betrug
etwa 2 bis 3 km pro Stunde, so dass von Tagesleistungen zwischen 16 und 36 km
ausgegangen werden kann.

Zum Schleppen wurde die am Schiff befestigte Treidelleine durch einen besonderen Knoten,
der den Namen Halfenknoten hatte, am Sielscheid (breiter Riemen um die Brust der Pferdes)
befestigt. Der Halfe safd meist einseitig auf dem Pferd, er behielt den Treidelzug immer im
Blick und konnte so Gefahrensituationen rechtzeitig erkennen und sich gegebenenfalls
landwiérts in Sicherheit bringen. Die linke Hand hatte er stets griffbereit fiir den Bummes
(Weinkrug) und fiir seine Heeb (kleines Beil). In der Folge wird erldutert werden, wieso die
Heeb ein ganz wichtiges Werkzeug war. In der rechten Hand hielt der Halfe die Geischel
(Peitsche). Mit der Peitsche trieb er die Pferde an, schlug sie aber selten, sondern fuchtelte
vor sich hin und her und knallte damit, dass Berg und Tal widerhallten.

Wegen der erforderlichen grofien Lange der Leine, bzw. ihres tiefen Durchhidngens fiihrte
die Treidelleine von den Pferden nicht zum Schiffsrumpf, sondern hoch zum Schiffsmast.
Von dort aus wurde sie durch eine Umkehrschleife weiter zum Hinterschiff gefiihrt, wo sie
an einem Rangen derart befestigt war, dass der Steuermann sie jederzeit anziehen oder
fieren und im duflersten Notfall auch losmachen konnte.

Der Mast befand sich in der Regel im vorderen Drittel des Schiffes und war durch
zusdtzliche Taue zur Kraftiibertragung mit dem Rumpf verbunden. Das Zugseil hatte aber
auch eine Verbindung mit dem Bug. Ein Seil mit einer Ose ging vom Zugseil ab zum

12 GemaR Werner Bocking Schiffe auf dem Rhein in drei Jahrtausenden, Seite 30
B e Masson & Le Joindre 1835 - Mémoire sur la navigation de la Moselle Seite 26&27.
“ Albert Calmes — Quand les chalands naviguaient sur la Moselle.
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Bugrangen, wo es nach Bedarf angezogen oder nachgelassen werden konnte. Dies war sehr
hilfreich, wenn es darum ging den Kurs des Hauptschiffes gegentiber dem Ufer zu
verdndern. Das Fieren der ,Steuerleine” war auch dann geboten, wenn das Zugseil tiber
Hindernisse (wie z.B. Uferbewuchs, andere Schiffe oder dergleichen), die sich zwischen
Leinpfad und Treidelzug befanden hinweg gefiihrt werden musste.

Vorgenanntes gilt nur fiir die Bergfahrt, abgesehen von Zughilfen bei Untiefen erfolgte die
Talfahrt treibend, d.h. génzlich ohne den Einsatz von Pferden.

¥ rd - = = & — = = B
Abbildung 3: Die Treideltechnik — Die Kursrichtung musste so an die Stromungskraft
angepasst werden, dass die Fahrtrichtung parallel zur Uferlinie verlief.

=N =~

Auf alten Darstellungen wirken die Treidelpferde und die Halfen in idyllischer Umgebung
desofteren recht romantisch. Tatsdchlich waren die Arbeitsbedingungen fiir Tier und
Mensch iiberaus hart und miihevoll und alles andere als beschaulich, denn das Treideln auf
der Mosel bedeutete gefahrenvolle Schwerstarbeit fiir die Pferde, Halfen und Schiffer. Damit
das Schiff durch den schrdgen Zug nicht ans Ufer gezogen wurde, musste der Steuermann
am Ruder stindig gegen die landwirts gerichtete Zugkraft anlenken und das Schiff dabei
immer parallel zur oft in Richtung und Stirke wechselnden, Stromungs-, und Windkraft
halten. Die Pferde wurden schwer beansprucht; sie mussten meist schief gehen. Die Leine
musste soweit moglich immer strak (unter Zug) verbleiben, sie durfte weder Bertihrung mit
dem Wasser noch mit Hindernissen an Land haben.

Besonders anspruchsvoll waren auch das Durchfahren der Furten oder die erforderlichen
Manover zum Uferwechsel der Zugpferde, wenn der Leinpfad nur auf dem anderen Ufer
weiterfithrte. Auch kam es vor dass der Leinpfad unter Wasser stand oder dass beim
Wechseln der Leinpfade das Wasser durchwatet werden musste. Es war demnach
unerldsslich, dass der Schiffer und die Halfen eine gut abgestimmte Gemeinschaft bilden
mussten.
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Die Technik der Treidelschifffahrt war demnach alles andere als ungefdhrlich. Besonders
gefiirchtet waren die Stromschnellen und Untiefen wo die Pferde alle Kraft aufbieten
mussten um gegen die Stromung vorwérts zu kommen. Bei besonders starker Stromung
oder iibermiideten Pferden konnte es vorkommen, dass die Pferde es nicht schafften und der
Treidelzug, inklusive Pferde und Halfen riickwérts getrieben wurde. In einem solchem
Notfall hatten die Halfen keine Wahl, sie mussten mit dem schweren Haumesser, das wie
eine ldngliche Axt aussah, das Zugseil kappen, damit die Pferde nicht ins Wasser
mitgerissen wurden. Geschah dies dennoch einmal, so waren meist die Pferde verloren, sie
versanken riickwérts von den Schiffen gezogen in den Fluten. Dafiir safen die Halfen immer
einseitig auf dem Pferd, um im Notfall schnell in Richtung Land abspringen zu konnen.

An bedrohlichen Stellen erbat man gemeinhin beim heiligen Nikolaus um Beistand, was die
zahlreichen Nikolausstatuen und -kapellen erklirt.

Aber in zahlreichen Moselorten konnten auch Halfen mit Heuerpferden angemietet werden.
An diesen Treidel- oder Pferderelaisstationen, standen im giinstigsten Falle ausgeruhte
Pferde bereit. Hier wurde auch die Versorgung der Halfen sichergestellt, diverse Gasthduser
mit dem Namen ,zum Anker” zeugen noch aus dieser Zeit. In der Blitezeit der
Treidelschifffahrt wurden so z.B. in Koblenz hundert Schiffspferde und in Wasserbillig
achtzig Pferde fiir den Halfendienst bereitgehalten’s.

Diese Technik hielt sich, fast unverdandert, bis ins 20. Jahrhundert hinein.

!> Helmut Betz — Historisches vom Strom, Band XXIV - Gelsenkirchen 2006, Seite 15
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Treidelschifffahrt und Landinfrastrukturen der Luxemburger Mosel

Landseitige Infrastruktur der ,luxemburgischen Mosel” - vom
Treidelpfad zum Treidelweg

IIL.1. Historische Entwicklung

Gemeinhin wird davon ausgegangen, dass bereits in der Antike der Verkehr auf der Mosel
wesentlich lebhafter gewesen ist als zu Lande. Seit dieser Zeit wurde auf der Mosel
getreidelt.

Die Aufrechterhaltung einer leistungsfdhigen Treidelschifffahrt erforderte landseitig die
Schaffung und Unterhaltung von entsprechenden Voraussetzungen zum Schleppen der
Schiffe gegen die Stromung,.

Auf der Mosel stammen erste Mafinahmen in dieser Hinsicht aus der Romerzeit. Genau wie
zu Land legte das romische Militdr am Ufer der Mosel einen durchgéngigen Pfad an, von
dem aus Schleppmannschaften die Schiffe zu Berg am Seil ziehen konnten. Das war lange
Zeit die einzige Infrastruktur die die Treidelschifffahrt fiir die Bergfahrt benotigte.

Durch das Treideln wurde die Fahrt zu Berg, d.h. gegen die Stromung, gegeniiber dem
zuvor gebrdauchlichem Staken und Rudern wesentlich effektiver.1¢

Auf den sogenannten Leinpfaden dominierte zundchst der Zug durch Menschen. Der
Einsatz von Tieren, d.h. von Pferden erforderte einen weiteren Ausbau, denn zur Entfaltung
ihrer ganzen Kraft benétigten die Zugpferde einen festen Untergrund. Schlammiger oder
kiesiger Boden war hierzu denkbar ungeeignet. Der Uferbewuchs musste niedrig gehalten
werden, damit die Schleppleine sich nicht darin verhedderte.

Die gidngig genutzten Begriffe Treidelpfad und Leinpfad, bezeichnen nichts anderes als,
einen am Ufer schiffbarer Fliisse angelegter Pfad, von dem aus Schleppmannschaften die
bergfahrenden Schiffe am Seil zogen. Nachdem die Treidelpfade nach und nach zu Wegen
ausgebaut worden waren kam es auch zu einer begrifflichen Evolution, der durchaus
passende Ausdruck ,Ritt- oder Treidelweg” wurde zunehmend benutzt, ohne dass die
anderen Bezeichnungen jedoch in Vergessenheit gerieten wiren. Die Bedeutung der drei
Begriffe Rittweg, Leinpfad und Treidelpfad/-weg blieb allerdings unverdndert, hiermit
wurde im alltdglichen Sprachgebrauch die erforderliche landseitige Infrastruktur der
Treidelschifffahrt bezeichnet.

Ungeachtet des regionalen Sprachgebrauchs wird in der Folge in Anlehnung an den
franzosischen Begriff ,chemin de halage” die Bezeichnung ,Treidelweg” bevorzugt
angewendet werden.

'® Martin Eckhold - Fliisse und Kanéle, Seite 94
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Um dem Zugseil den nétigen Freiraum zu gewdhrleisten musste das Ufer von Baumen,
Buschwerk und anderen Hindernissen frei gehalten werden. Die Treidelschifffahrt litt indes
oftmals unter dem schlechten Zustand der Treidelwege. Wenn sie nicht ganz fehlten, so
waren die Treidelpfade oftmals in einem erbarmlichen Zustand, so dass streckenweise
gestakt oder durchs Wasser getreidelt werden musste. Mancherorts, wenn kein Fortkommen
mehr moglich war, mussten die Treidler auf das andere Ufer wechseln.

Der schlechte Zustand der Leinpfade gab somit quasi jahrhundertelang Anlass zum Klagen.
Die Behinderungen durch Steinschutt, Miihlen-und Fischwehre und Weidenwuchs nehmen
hierbei einen grofien Platz ein. Letztere Behinderung dauerhaft aus dem Weg zu rdumen
erwies sich als besonders schwierig.

Auch wenn es immer wieder Mafsnahmen zur Verbesserung gab, blieb die Finanzierung von
Ausbau + Erhaltung der Treidelwege ein Kardinalproblem.

Bevor Treidelpfade an beiden Ufern angelegt waren wurde versucht die Anzahl der
Uferwechsel zu minimieren. Soweit erforderlich wurden Uferwechsel an bekannten
Untiefen/Furten vorgesehen, denn das Ubersetzen der Pferde war aufwendig und
gefahrlich. Um ein zweimaliges Ubersetzen zu vermeiden, verlief an Inseln der Leinpfad im
Regelfalle auf der Uferseite des schiffbaren Armes.

Wéhrend der zweiten franzosischen Herrschaft (1795-1815) wurde die wirtschaftliche und
strategische Bedeutung der Mosel als Verkehrsachse und Nachschubverbindung erkannt
und es kam zu einem deutlichem Paradigmenwechsel. Ein passender Rechtsrahmen wurde
geschaffen, die Organisation der Verwaltung der Wasserwege aufgebaut!” sowie eine Reihe
konkreter Baumafinahmen veranlasst. Angesichts der Unzuldnglichkeiten der Landwege
kam der wirtschaftlichen Anbindung des Moselraumes und somit der Treidelschiffahrt eine
stetig wachsende Bedeutung zu. In dieser Hinsicht ist z.B. aus dem Jahre 1805 der Vorschlag
vom Chefingenieur Maillard Treidelwege auf beiden Moselufern anzulegen, wegweisend?8.

Zu Zeiten des Wailderdepartements kommt es durch den Impuls der franzosischen
Gesetzgebung und dank der Schaffung einer besonderen Verwaltungseinheit zu
systematischen Planungs-, Ausbau- und Verbesserungsmafinahmen!®>. Nachdem ein
durchgangiger Treidelweg auf dem luxemburgischen Ufer zwischen Wasserbillig und
Remich angelegt worden war konnte auch der Riickbau der nunmehr {iberfliissigen Furten
in Angriff genommen werden.

7 Siehe hierzu Abschnitt 11l - Rechtsstatus der Mosel als Wasserweg — historische Entwicklung des Wasser- und
Wegerechtes

'8 Archives nationales B 225/2875 — Compte moral de I'ingénieur en chef Maillard du 8 vendémiaire an 14 (30
septembre 1805)

¥ Ausfiihrlichere Angaben in: Georges Konsbriick — Les principaux Cours d’eau et la Navigation du Départe-
ment des Foréts, Schwebsange 1970.
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Das Aufkommen der Dampfschifffahrt sowie der Anschluss Luxemburgs an den deutschen
Zollverein? fithren ab 1842 zu einem stark vermehrten Warenaustausch (u.a. Moselwein
und Kalksteine) mit den preufSischen Landen.

Das erhohte Verkehrsaufkommen sowie die bevorstehende Einfiihrung der
Dampfschifffahrt veranlasste Mitte des 19ten Jahrhunderts Preufien, zusammen mit dem
Grofsherzogtum, substantiellere Verbesserungsmafsnahmen auf der gemeinsamen Strecke
durchzufiihren. Hierbei ging es in der Hauptsache darum die Wassertiefe bei Niedrig- und
Mittelwasser durch Einengung des Abflussprofils mittels tiberflutbaren Querbuhnen zu
verbessern, Untiefen zu beseitigen und durchgehende Treidelwege anzulegen. Ziel war eine
Fahrrinne von 80-90 cm Tiefe zu erreichen. Diese Art der Stromregulierung bewéhrte sich
jedoch nicht, bei Niedrigwasser blieben die Buhnen weitgehend wirkungslos und viele
regulierten Stellen versandeten.

Diese Art von Flussregulierung wurde etwa zeitgleich auf der gesamten Mosel in Angriff
genommen. 1835 wurden in Frankreich mittels Gesetz Finanzmittel in Héhe von 6 Millionen
Franken freigestellt um die Treidelpfade zu verbessern und die Wassertiefe der Mosel (eine
Million) zu verbessern?!. Preufien begann 1838 mit Ausrdumarbeiten am Flussbett, 1839
benotigte man 80.000 Taler fiir Sprengarbeiten, Krippen und Buhnenbau, 1840 waren es
35.600 Taler und bis 1849 hatte man zwischen Wasserbillig und Trarbach 200.000 Taler
verbraucht?.

Die Arbeiten in der preufiisch-luxemburgischen Strecke, d.h. der Einbau von Buhnen und
die Verbesserung der Treidelwege wurden in den Jahren 1853 bis 1870 durchgefiihrt?. Ziel
war eine Mindesttauchtiefe von 70 cm auf der Strecke zwischen Perl und Trier zu
ermoglichen.

Diese Einschrankungsbauten waren der Treidelschifffahrt aber nur bedingt forderlich,
ufernahe Bereiche konnten ab diesem Zeitpunkt kaum noch befahren werden. In dieser
Hinsicht darf nicht unerwahnt bleiben, dass, aus Sicht der Treidelschifffahrt die Anlage der
Moselbriicken?* mit zusatzlichen Schwierigkeiten einherging. Ab diesem Zeitpunkt mussten
die Treidelverbande hier mit einer begrenzten Durchfahrtshohe (bedingte unter Umstdnden
das Umlegen des Treidelmastes) und einer erforderlichen Umleitung der Zugleine um die
Uferpfeiler zurechtkommen.

?% Vereinbart am 8. Februar 1842

! Albert Houpert - La Moselle navigable 1932

?> Hermann Thur in Briedeler Annalen — Kapitel Schifffahrt 2013

% WSA Koblenz — Geschichte der Moselschifffahrt

** Die Briicke Remich wurde 1866, Grevenmacher 1881 und Wormeldingen 1890 in Betrieb genommen.
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Abbildung 4: Moselstrecke oberhalb Machtum nach den Regulierungsarbeiten 1853 — 1870 — die

Buhnen bewirken eine Einengung des Stromungsprofils, die Wassertiefe wird in der Strommitte
erhoht

Die Treidelschifffahrt kam aber trotz der Konkurrenz der Dampfschifffahrt nicht unmittelbar
zum Erliegen. Die verbliebenen Treidelschiffe waren bestens an das seichte Moselwasser
angepasst und konnten wegen ihres geringen Tiefgangs auch in Niedrigwasserzeiten fahren,
widhrend die Dampfschifffahrt unter diesen Umstdnden nicht mehr rentabel operieren
konnte.

Das endgiiltige Aus kam erst nach dem ersten Weltkrieg, als die Treidelwege verfallen
gelassen oder zu Strafsen umfunktioniert wurden und kostengtinstigere Transporte von der
Eisenbahn und zunehmend auch von motorisierten Landfahrzeugen tibernommen werden
konnten.
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I11.2. Bauliche Gestaltung der Treidelwege

Hydrologisch gesehen ist die Mosel mitnichten eine ideale Wasserstrafse. Trockene Sommer,
aber auch Hochwasser und Eisgang waren der Moselschifffahrt seit jeher nicht férderlich.

Um treideln zu konnen, mussten brauchbare, d.h. befestigte Wege am Ufer so entlang
fuhren, dass sie moglichst tiber den gesamten schiffbaren Bereich der Wasserstiande
benutzbar waren.

In erster Linie musste der Weg eine kontinuierliche Fahrt ermdoglichen, jeder Stillstand
bedeutete ein Zeit- und Energieverlust, denn die Wiederaufnahme der Fahrt erforderte einen
besonderen Kraftakt. Ziel war demnach der Treidelschifffahrt einen hindernisfreien,
durchgehenden Leinpfad zur Verfiigung zu stellen.

Bezuiglich der Entwicklung der Treidelpfade zu ausgebauten Wegen und deren baulichen
Gestaltung sind kaum genaue Angaben {iiberliefert. Man kann jedoch davon ausgehen, dass
die Art und Weise der Befestigung der Treidelwege sich in Abhéngigkeit der Evolution der
Baukunst und des ortlichen Bedarfs entwickelte. Auf der Grundlage von den leichtesten
Arten der Befestigung ist es progressiv zu fachgemdflen Wegbaumafsnahmen, d.h. zur
Steinschotterung und rdaumlich begrenzten Pflasterungen gekommen. Die Befestigung der
Treidelwege gewihrleistete den Pferden einen festen Untergrund und verhinderte eine
Verschlammung oder Fortsptilung bei hoherer Wasserfiihrung der Mosel.

Eine zutreffende Beschreibung kann aber zu diesem Thema wortwortlich aus der Real-
Enzyklopadie fuir gebildete Stande?, zitiert werden:

,Ein guter Leinpfad, wenn er zugleich fiir Pferde gebraucht wird, muss die ndmlichen Eigenschaften
haben wie eine gute Chaussée. Insbesondere muss er mdglichst eben, rein und dicht, in einer gesetzlich
bestimmten Breite, sowie gesichert vor Uberschwemmung und mit Beseitigung alles Gestréiuches an
den Ufern .... Stete Aufsicht und besonders ein Polizeigesetz, dass beim Heraufziehen der Schiffe
niemals mehr als drei Pferde an einem Stichseile gehen diirfen sind erforderlich, wenn Nachteile fiir
die Schifffahrt, die Leinpfade, anstofSende Gebiude oder andere Anlagen vermieden werden sollen”.

Bezuiglich der Breite der angelegten Treidelwege findet man bei Le Masson & Le Joindre
Seite 340 folgende Aussage: « Gemeinhin betrigt die Mindestbreite des Treidelweges 4m.”

Diese wichtige Angabe findet man bestdtigt in dem Bericht ,Moselschiffahrt” des
franzosischen Chefingenieurs der Abteilung , Verbesserungsmafsnahmen” Frécot tiber den
Zustand im Jahre 187226 27, Eine konkrete Aussage beztiglich der baulichen Breite findet sich
deutscherseits im Lehrbuch von Franzius Ludwig , Der Wasserbau” 1900 Seite 153-4: , auf

» Real-Enzyklopéadie fiir gebildete Stande, Brockhaus Leipzig 1827, sechster Band, Seite 529

?® Conseil Général du Département de Meurthe et Moselle — deuxieme session ordinaire de 1872 — rapport du
préfet et délibérations du Conseil — rapport de I'Ingénieur en chef Frécot du 9 juillet 1872, Seite 84

%’ Die Breite von 4m wird auch im franzésischem Referenzwerk ,cours de navigation intérieure de I'école
nationale des Ponts et Chaussées” von F.B. de Mas, 1904, Seite 6 beurkundet.
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dem Pfade miissen mehrere Pferde nebst Fiihrer verkehren und auch einander ausweichen, wozu in
der Regel 3,5 bis 4 m geniigen. Regelrecht hergestellte Leinpfade erhalten eine einseitige Querneigung
mit einem vom Wasserwege abgekehrten Gefille.”

Man kann somit von einer quasi standardisierten Mindestregelbreite der Treidelwege von
4m ausgehen. Es ist anzunehmen, dass die Treidelwege in engen Kurven groflere Breiten
aufgewiesen haben.

In dem Werk von Le Masson & Le Joindre wird aber auch die bauliche Gestaltung der
preufSischen Treidelwege etwas ndher beschrieben?s.

Beziiglich der Hohenlage der Treidelwege sah man sich vor ein Dilemma gestellt, einerseits
sollten sie moglichst dicht am Wasser entlang fithren, andererseits aber auch bei hoherer
Wasserfiihrung noch zu benutzen sein. Hierbei mussten oft Kompromisse eingegangen
werden, da Topografie bedingt nicht alle Kriterien gleichzeitig erfiillt werden konnten. Dies
erkldrt auch, dass es an einem Ufer einen tief gelegenen Sommertreidelweg gab, wihrend
auf dem anderen Ufer ein hoher gelegener Treidelweg das Ziehen der Schiffe bei hoherer
Wasserfiihrung ermoglichte?. Lokalbegrenzt gab es diese Doppelung auch an demselben
Ufer.

Diese Vorgaben zur baulichen Gestaltung wurden bei den Instandhaltungs- und
Verbesserungsmafsnahmen der luxemburgischen Treidelwege tibernommen. Bezeugt ist dies
z.B. fur den 1871 erfolgten Hoherlegung und Verbreiterung des Treidelweges zwischen Ahn
und Machtum (siehe nachstehende Abbildung von Seite 1 des Lastenheftes).

Die Hoherlegung des Treidelweges erfolgte mittels eines geboschten Damms. Er wurde
grofitenteils erstellt durch hangseitige Abgrabungen und flusseitige Aufschiittungen wobei
nattirlich auch das Material welches dem Flussbett anlésslich der Beseitigung von Untiefen
entnommen wurde gerne eingebaut wurde. Stellenweise wurde er mit behauenen Steinen,
grosstenteils jedoch geschottert oder aus verlegten Feldsteinen gepflastert ausgefiihrt. Die
Querneigung, bzw. Entwésserungsmulden und -griaben gewdhrleisteten den Wasserabfluss.
An Bacheinldufen und anderen Zufliissen waren Leinpfadbriicken angelegt. Gegentiber den
damaligen Straflen konnte man die neu angelegten Treidelwege als relativ hochwertig
ansehen.

Aufschlussreich  beziiglich der Breite ist Punkt 1 des Artikels 3 der
Ausschreibungsbedingungen. Bestdtigt findet man hier die Breite von 4m des
Verkehrsstreifens der Dammkrone®, wéhrend Seitenstreifen von jeweils 2m fiir den
Boschungshang, bzw. den Seitengraben benotigt wurden.

% Seiten 339 + 340
*® Siehe hierzu nachstehende Darstellung des Verlaufes der Leinpfade im Jahre 1835
% Oberster Teil eines Dammes, bei freiliegendem Damm zwischen den Béschungen gelegen.
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Aulffillig ist hier dass der konkrete Breitenbedarf des ausgefiihrten Projektes quasi mit der

Breite des Seitenstreifens (7,80m) der seit 1669 dem Treidelweg vorbehalten war
ubereinstimmt.

Abschliefsend bleibt festzuhalten, dass die Anlage der Treidelwege unter Berticksichtigung

der flussmorphologischen Gegebenheiten erfolgte und daher heute gerne als 6kologisch
vertraglich angesehen werden wiirde.
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Abbildung 5: Erste Seite des Lastenheftes der 1871 erfolgten Ausschreibung zur Hoherlegung
und Verbreiterung des Treidelweges zwischen Ahn und Machtum

I11.3. Chronologie des Verlaufes der Treidelwege im Untersuchungsbereich

Bis zur frithen Neuzeit sind keine genauen Angaben {iiber den Verlauf der Leinpfade
bekannt. Dies erfolgte erstmals im Zuge der Bestrebungen die Schifffahrtsbedingungen auf
der Mosel zu verbessern. Auf Veranlassung der ,Société Royale des Sciences et des Arts” in

22
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Metz erfolgte 1772 eine erste, ausfiithrliche und prézise Bestandsaufnahme der physischen
und politischen Hindernisse fiir die Moselschifffahrt zwischen Metz und Koblenz.

Hierbei wurden eine Vielzahl natiirlicher Schifffahrtshindernisse oder ~-hemmnisse, die in
ihrer Summe die Befahrung der Mosel fiir eine Lastschifffahrt sehr problematisch machten,
festgestellt. Fiir die Treidelschifffahrt stellten Niedrigwasser, Stromschnellen, Felsbanke, bis
an das Wasser heranreichende Steilhdnge und Felswénde, hervorstehende gefdhrliche
Felsenformationen, Sand- und Kiesbédnke, Inseln, seichte Bachmiindungen sowie ufernahe
Baume und groflere Straucher nattirliche Hindernisse dar.

Zusédtzlich zu den natiirlichen Hindernissen wurden auch eine Reihe kiinstliche, von
Menschenhand geschaffene Behinderungen der Schifffahrt auf der Mosel festgestellt.
Schwerpunkt bildeten hier die Fischwehre, die bis zu ihrer Entfernung schwere und
dauerhafte Konflikte verursachten. Ihre Lage® sowie die Auswirkungen auf die Schifffahrt
im Jahre 1772 geht anschaulich aus den Aufnahmen von Gardeur-Lebrun und Mathis
hervor. Fischwehre befanden sich in Wasserbillig, Wellen, Nittel, Wormeldingen, Ehnen,
Wehr und Remich.

Ausfiihrlichere Angaben tiber die Treidelwege sowie die erforderlichen flussbaulichen
Mafinahmen sind den Berichten von Louis Gardeur-Lebrun, Ingenieur-Geograf der Stadt
Metz32 und M. Mathis® zu entnehmen.

In diesem Zusammenhang befahren aber auch der Intendant Calonne und Gardeur-Lebrun
zwischen dem 2. August und dem 6. September 1772 die Mosel und kartographieren die
gesamte Strecke zwischen Metz und Koblenz. Das Ergebnis ist das aufiergewohnlich
wertvolle Zeitdokument welches auf der nidchsten Seite abgebildet ist.

3 Bezlglich der Gestaltung der Fischwehre siehe Heuertz, F., 1914 - Bull. Soc. Nat. luxemb. 24 : Seite 35-42.

*2 « Etat détaillé des obstacles physiques qui génent la Navigation de la Moselle, depuis Coblentz jusqu’a Metz
reconnus par M. Lebrun en remontant cette riviere du 27 ao(t au 6 septembre 1772».

** Mémoire sur les obstacles physiques qui s’opposent aux progres de la Navigation des Rivieres dans la Provin-
ce des Trois Evéchés, par M. Mathis, Citoyen, ouvrage couronné par la Société Royale des Sciences et des Arts
de Metz et lu dans la séance publique du 18 novembre 1772.
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Abbildung 6: Ausschnitt aus der ersten Kartierung des Mosellaufs im Zuge der
Untersuchungen von Louis Gardeur Le Brun aus dem Jahre 1772
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[11.3.1. Verlauf des Treidelweges im Jahre 1772

Auf der Grundlage der Feststellungen und Aussagen von M. Le Brun sowie M. Mathis ladsst
sich der seinerzeitige Verlauf des Treidelweges einwandfrei ableiten.

An Stellen, wo die Mosel recht seicht war, gab es seit Menschengedenken Furten, d.h.
Stellen, an denen bei niedriger Wasserfiihrung das Flussbett zu Fufs oder mit Tieren, bzw.
Pferdewagen durchquert werden konnte. Diese Furten wurden aber auch von der
Treidelschifffahrt fiir das Ubersetzen der Zugpferde bei Uferwechseln des Leinpfades
benutzt. Dass genau diese Stellen aber gleichzeitig Untiefen fiir die Schifffahrt darstellten
liegt auf der Hand.

Die Aussagen beziiglich der Treidelwege im Untersuchungsbereich von Le Brun, bzw.
Mathis sind nachstehend tabellarisch aufgelistet. Auf Grundlage dieser Angaben konnte der
Verlauf des Treidelweges im Jahre 1772 graphisch dargestellt werden.
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Verlauf des Treidelweges im Jahre 1772

(abgeleitet aus den Aufnahmen von Mathis und Le Brun)

Linkes Ufer (lux)

Rechtes Ufer

Besonderheiten

Von Trier aus kommend
verlauft der Treidelpfad
auf dem linken Ufer. In
Wasserbillig erfolgt der
Ubergang der
Treidelpferde Ulber die

Sauer mittels der
Sauerbriicke. Im
gesamten  Ortsbereich
von Wasserbillig gibt es
keinen besonderen
Treidelweg.  Oberhalb
Wasserbillig ~ wechselt

der Treidelweg auf das
rechte Ufer. Der
Uferwechsel der Pferde

Schifffahrtsbehinderndes Fischwehr
gegenliber der Sauermiindung

erfolgt mittels
Fahrnachen.
Verlauf des Treidelweges auf dem | Schifffahrtsbehinderndes Fischwehr in
rechten Ufer von Oberbillig bis | Hohe der Kirche von Wellen. Das
Nittel. Abgesehen von einigen zu | Fischwehr und die hierauf
erneuernden, oder | zurickzufiihrende Anhdufung von Geroll
auszubessernden Strecken wird | gehdren entfernt.
der Treidelpfad als gut
bezeichnet. Schifffahrtsbehinderndes Fischwehr
Vorgeschlagen wird ein unterhalb der Ortschaft Nittel.
Uferwechsel des Treidelweges auf
das linke Ufer unterhalb des Ortes | Mathis: In Nittel ist der Treidelweg so
Nittel. verlottert, dass die Pferde gezwungen
sind ihn zu verlassen und durchs Wasser
zu gehen. Es wirde viel kosten ihn wieder
herzustellen, vorzugsweise ware am
linken Ufer ein Neuer anzulegen, dieser
ware bequemer und sicherer.
Verlauf des - Etwas oberhalb der Kirche von
Treidelweges zwischen Wormeldingen  befindet sich ein
Machtum und Fischwehr, welches auf Grund seiner

Stadtbredimus auf dem
linken Ufer.

AuRer
MaRnahmen

flussbaulichen
oberhalb
von Machtum werden

verschiedene Strecken

Ausdehnung Geréllansammlung zu den
schadlichsten fur die Schifffahrt gehort.
Die fur die Schifffahrt belassene
Offnung betragt nur 3 ,toises” (5,85m)
und bewirkt ein ,Katarakt” der sehr
schwierig zu durchfahren ist.

Mathis: In Volmerange (Wormeldange)
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des Treidelweges, als zu
tief liegend, zu schmal
oder als
ausbesserungsbedurftig
befunden.  Gemeinhin
wird der Treidelweg
aber als leidlich gut
beurteilt.

Zwischen Ehnen und
Hattermihle wird der
Leinpfad in unzul3ssiger
Weise durch die
Weinberge eingeengt.
Im Bereich der
Hattermihle  befinden
sich drei Rinnen welche
die Anlage von
Treidelbriicken
erfordern.

Oberhalb der, sich
unterhalb von
Stadtbredimus
befindlichen Kalkofen
wechselt der Treidelpfad
auf das rechte Ufer
Uber.

wird die Mosel durch eine Kiesbank
zusammengeschniirt und hat so eine
Auskolkung hervorgerufen, welche den
Treidelweg ganz zerstort hat. Er sollte
hoher in den angrenzenden
Weinbergen angelegt werden

Der Treidelweg welcher unterhalb von
Ehnen verlduft bleibt nutzlos, zum
Einem, da sich die Schifffahrtséffnung
des sich  oberhalb  befindlichen
Fischwehres sich auf dem rechten Ufer
befindet und da sich in Hoéhe einer
Bacheinmiindung am linken Ufer sich
eine gewaltige Gerdllmasse aufgetiirmt
hat. Wenn diese beiden Hindernisse
nicht unverziiglich weggeraumt werden
wird es nicht moglich sein die
Schifffahrt weiter aufrecht zu erhalten.
Zusatzlich ist im Ortsbereich Ehnen das
Ufer quasi standig durch ein gewaltiges
Brennholzlager versperrt.

Oberhalb  von Wehr, an der
Einmiindung eines Baches befindet sich
das Simeonsfischwehr, welches wie die
vorgenannten eine Gerdllanhdufung
verursacht und eine unzuldssige
Behinderung  darstellt. Wie  die
Gerodllansammlung miisste das
Fischwehr entfernt werden. Mit diesem
Fischwehr wdren die schlimmsten
Passagen des Luxemburger Bereiches
geschafft.

Unterhalb von Stadtbredimus ist der
Leinpfad in der HOohe einer Reihe von
Kalkéfen unterbrochen. Man misste die
Betreiber zwingen, den Treidelpfad in
diesem Bereich in gutem Zustand zu
erhalten.

Mathis:  In  Hohe der Einsiedelei
unterhalb Bredemus (Stadtbredimus),
ist der Treidelweg auf Grund der tiefen
Ausgrabungen zur Gewinnung von
Steinen zur Kalkherstellung nicht mehr
begehbar. Um diesen Abschnitt wieder
herzustellen miissten die Ausgrabungen
aufgefullt werden.
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Zwischen Palzem und Perl, bzw.
der franzésischen Grenze verlauft
der Treidelweg auf dem rechten
Ufer.

Abgesehen von einigen

Problemstellen und Inselpassagen
befindet sich der Treidelweg in
einem gutem Zustand.

In Frankreich wechselt der
Treidelpfad in Hohe von Ridling
(Rudling) oberhalb Apach vom
rechten auf das linke Ufer Uber.

- In Hohe der Ortslage Palzem misste der
Treidelweg hoher gelegt werden, damit
er nicht bei Hochwasser (berflutet
werden kénnte.

- Oberhalb Remich befindet sich ein
Fischwehr welches, obwohl es keinen
Katarakt verursacht, entfernt werden
miusste.

- Im Bereich der Ortschaft Besch ist der
Treidelweg durch Garten der Anlieger
unterbrochen. Hier muss Abhilfe
geschaffen werden und der Treidelweg
durchgangig erstellt werden.

Die Lange der in Luxemburg anzulegenden, bzw. wiederherzustellenden Treidelwege gibt
LeBrun 1772 (Seite 29)mit 3095 toises** an. Das sind etwas tiber 6 km.

** 1 toise (de Paris) entspricht 1, 959 m
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Abbildung 7: Verlauf der Treidelwege im Jahre 1772
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[11.3.2. Verlauf des Treidelweges im Jahre 1833

Allen nattirlichen und kiinstlichen Hindernissen zum Trotz nahm zu Beginn des 19ten
Jahrhunderts der Moselverkehr hauptsdchlich auf Grund der Transporte saarldndischer
Kohle einen rasanten Aufschwung. In Richtung Frankreich waren es im Jahre 1806 5000
Tonnen, 1826 11000 Tonnen, 1833 stattliche 24000 Tonnen und in den 1840er Jahren sogar
70000 Tonnen®.

Diese Entwicklung begriindet die Bemiihungen wiahrend der napoleonischen Zeit die
Schifffahrtsbedingungen zu verbessern und den Rechtstatus der Treidelwege zu festigen.
Um die gefdhrlichen und zeitraubenden Uferwechsel zu vermeiden wurde bereits unter
franzosischer Verwaltung damit begonnen einen durchgiangigen Treidelweg auf dem linken
Ufer zu erstellen.

Nachdem die Mosel Grenzfluss geworden war® wurden ab 1831 die Arbeiten mit
Nachdruck fortgefiihrt, so dass 1833 die beiden franzosischen Ingenieure , Le Masson und
Le Joindre” den Verlauf des , Treidelweges” (chemin de halage) im Berichtsraum wie folgt

dokumentieren konnten37:

** Henry CONTAMINE, METZ ET LA MOSELLE de 1814 4 1870, Seite 173

*® Durch den Wiener Friedensvertrag von 1815 wurde das bis dahin luxemburgische Gebiet zwischen Mosel und
Saar dem Konigreich PreuRen zugesprochen.

%’ Le Masson & Le Joindre- Mémoire sur la Navigation de la Moselle, veroffentlicht 1835, Seite 93. Diese
Untersuchungen erfolgten im Hinblick auf die Einflihrung der Dampfschifffahrt auf der Mosel.
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Verlauf des Treidelweges im Oktober 1833
Linkes Ufer (lux) Rechtes Ufer Bemerkung
Streckenlange Streckenlange
Franzosische 9 Im Falle von
Grenze bis Palzem Hochwasser
Palzem bis Furt 15 wird
von Nittel zwischen
Nittel bis Furt von Trier und
Mertert unterhalb 8 Remich vom
der Syrmiindung linken Ufer
Zwischen Mertert aus
. 14 L 1,38
und Trier getreidelt™.

Dabei fdllt auf, dass zu diesem Zeitpunkt, ausgenommen die Strecke Schengen-Remich, der
Treidelweg bereits durchgingig am luxemburgischen Ufer verlief.

*® Dies bedingt einen relativ hoch gelegenen, durchgangigen Treidelweg zwischen Remich und Wasserbillig.
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Abbildung 8 : Verlauf der Treidelwege im Jahre 1833
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Diese Angaben findet man auch in den Planen des Urkadasters bestitigt.
Beispielhaft sind auf den folgenden Seiten einige interessante Abbildungen eingefiigt.

Abbildung 9: Urkadasteraufnahme aus dem Jahre 1819
Die Bezeichnung ,chemin de halage de Metz a Treves” lasst den damaligen Stellenwert des
Treidelweges erahnen. Auffallend ist auch, dass die Strallenverbindung zwischen Ahn und
Grevenmacher (noch) nicht am Moselufer entlang verlief.

33
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[11.3.3. Entwicklungen wahrend der Mutationsphase

Fir die weitere Entwicklung liegen methodische Zeitdokumente wie die vorgenannten von
1722 und 1833 leider nicht mehr vor. Die Entwicklung ldsst sich aber, wenn auch
fragmentarisch tiber die chronologische Auswertung von Teilaspekten nachvollziehen.

Aufschlussreich sind in dieser Hinsicht:

a) die tiberlieferten Mafsnahmen zum Erhalt, bzw. Verbesserung der Treidelwege,
b) schriftlich und bildlich dokumentierte Treidelaktivitaten,

sowie
c) die Gegentiberstellung historischer kartographischen Dokumente.

Diese Aspekte, bzw. die Ergebnisse der Untersuchungen ergeben derzeit folgendes
Bild:

Zu a): Nachweise zu Erhaltungs- und Ausbaumassnahmen des Treidelweges.

Die Treidelschifffahrt litt unter der oft schlechten Unterhaltung der Treidelwege.
Mancherorts mussten die Zugpferde tubergesetzt werden, weil an dem Ufer kein
Fortkommen mehr war. Unterhaltungsmafinahmen sind dennoch verschiedentlich belegt.
Uber diese Angaben kénnen sehr wohl auf den Verlauf sowie die Wertigkeit Riickschliisse
gezogen werden. Die Ermittlung und Auswertung der Quellen gestaltet sich allerdings
schwierig und besonders zeitaufwendig.

Nachstehend die chronologische Auflistung der derzeit untersuchten Quellen mit einer
Kurzbewertung der interessantesten Aussagen:

Zeitraum Quelle Aussage Fazit Bemerkung

Den Treidelweg
zwischen
Wasserbillig und
Mertert findet
man im Jahr 1835
bei Le Masson &

C. Schiltz - ,Die Gemeinde Mertert erhdlt von
Wasserbilligin | der franzésischen Verwaltung die Le Jo.i.n.dre
der Geschichte | Summe von 626 fr um eine bestatigt.
1804 der Luxemburger | Steinansammlung in der Mosel zu Die 1804
Schifffahrt, 1965 entfernen und den Treidelpfad zu durchgefihrten
MaRnahmen

Seite 39 reparieren.”
erklaren vielleicht

die Tatsache, dass
er bei der
Bereisung von
Le Masson &
Le Joindre nicht
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Anlass zu
Beanstandungen
gab.
Dies war moglich,
L’aménagement da wahrend der
de la Moselle franzodsischen Zeit
pour la navigation die Treidelwege
Grevenmacher legt sich einen .
moderne, rechten Land 39 instandgesetzt
1849 Mémoire regeirechten tandungsquaizu . und seither an
Académique der Anlage eines
J. SCHMIT durchgdngigen
1950/1951, Treidelweges am
Seite 15 linken Ufer
gearbeitet wurde.
In der Sitzung der Landstdnde macht
Herr Welter die Regierung darauf
) aufmerksam, daR, wenn die nétigen
Der Wachteran | Arpeiten zur Verbesserung der
1852 der Sauer vom Schifffahrt in der Mosel nicht bald
20. November gemacht wiirden, Luxemburg die
Schifffahrt auf seinem Boden
verlieren und PreufRen zufallen
wirde.
Dass trotz dem
Aufkommen der
Bekanntmachung betreffend die E)ampfschifffahrt
Memorial Versteigerung der noch weiterhin
1860 No: 1 vom 6. Materialienlieferungen fir den in den Unterhalt
Januar Unterhalt der StaatsstraRen und der Leinpfade
Leinpfade. investiert wird,
bekundet deren
bestandige
Wichtigkeit.
Courrier du Bekanntmachung betreffend einer
Grand-Duché de | Ausschreibung lber die Lieferung )
1863 Luxembourg vom | Von Material zur Unterhaltung des Wie vorgenannt
5 Mairz 1863 Moseltreidelweges (u.a.)
Mittels konlgllch- groGherzogllchgm Dies ist der
Beschluss soll eine ,,.zu Wasserbillig .
. . derzeit einzig
zwischen der Eisenbahn und der
bekannte Fall, wo
Mosel gelegene Bodenparcelle, zum ine Erwei
Mémorial A Besten des Staates, nétigen Falles eine Erweiterung
1865 ’ des Treidelweges
Nummer 19 auf dem Wege der
) .. . als ,von
Zwangsenteignung zum &ffentlichen . .
. offentlichem
Nutzen, zur Erweiterung des Mosel- P .
. .. Nutzen“ erklart
Leinpfades und zur Gliter-Umladung wird
von der Eisenbahn auf den Fluss und '

** Womit es, gemall Marcel Rausch — Die Mosel 1958, Seitel4, an die erste Stelle riickte, vor Ehnen und

Stadtbredimus.

9 Seit 1845 fahren von Luxemburg aus taglich ,,Diligencen” nach dem 4,5 Stunden entferntem Remich, wo der

Anschluss an die taglich von Metz nach Trier verkehrenden Dampfboote gegeben war.
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umgekehrt, erworben werden.”

Kammerverhandlungen: Diskussion
des Budgets. Art. 83:
AuRergewdhnliche Arbeiten an den
schiffbaren Flissen, den Leinpfaden
und den Flussiibergdangen —

In diesem Bereich
ist auf den
zwischen 1818
und 1830
aufgenommenen
Urkadasterpldanen
der Leinpfad
belegt, ohne dass
eine StralRe oder

wird, sich in einem Zustande befindet
der dringendste Verbesserungen
erfordert. Die am beschddigtste
Stelle ist jene, die unter dem Namen
Simeonswehr® bekannt ist. Aus
einem vorliegenden
Kostenvoranschlag geht hervor, dass
die Instandsetzung dieses
Teilbereiches eine Ausgabe von

16 000 Franken erfordert.

aufschlussreiche Aussagen im ein anderer
Luxemburger untersuchtem Zusammenhang sind Landweg
1868 Wort Nr. 61 vom | z.B: erkennbar wire.
29. Februar H. Wirth: Der Leinpfad ist die Somit kann man
- . . . davon ausgehen,
einzige Verbindung zwischen Remich
. dass der dort
und Grevenmacher tber aneeleste
Wormeldingen; an mehreren Stellen . gelee .
. . Leinpfad spater
ist er aber so eng, dass zwei Wagen
. . . als StraRenver-
nicht an einander voriiber kommen... . .
bindung zwischen
Grevenmacher
und Remich
umfunktioniert
wurde.
Vannerus, Justizdirektor empfiehlt
der Regierung, im Rahmen der
Erorterungen zu Artikel 72 des
Haushaltsentwurfes, die
Verbesserung des Treidelweges der
Mosel und die Sanierung der
gefahrlichsten Bereiche.
Hierzu fuhrt er weiter aus:
Es ist wahr, dass der
Sitzungsbericht Moseltreidelweg, oder vielmehr die
der Straf3e von Remich nach
1868-1869 Abgeordneten- Grevenmacher, welche bis zum
kammer heutigen Tag als Treidelweg benutzt
Seite 263

1 «Simeonswehr»: eine von den Moselschiffern geflirchtete starke Stromschnelle bei Héttermillen oberhalb
Ehnen, dem deutschen Grenzdorfchen Wehr gegeniber; friiher soll das Stift St. Simeon aus Trier welches hier

die Grund- und Bannherrschaft besaR hier an der Mosel ein Fischwehr ausgebeutet haben.
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Sitzungsbericht

Vannerus fahrt weiter aus:

Man hatte letztes Jahr bereits

Obwohl derzeit

unklar bleibt ob

es sich um den
Sauer- oder
Moselquai

der . o handelt, belegt
versprochen, den bereits seit ldngerer .
1868-1869 Abgeordneten- . . o diese Aussage
Zeit verlangten Quai in Wasserbillig .
kammer . dass die
. anzulegen und es wird vorgeschlagen .
Seite 264 . . N Moselschifffahrt
diese Arbeiten auszufiihren. . .
zu dieser Zeit
noch rege
betrieben worden
ist.
Wiirth unterstreicht, dass der
Zuweisung der notigen Geldmittel an
die Reparatur dieser Strafle Vorrang
haben musste, da sie sich in einem
solch sch/e.chtf?n Zustand befdnde, Die Beschreibung
dass alle die sie nutzten grofSen _
Gefahren ausgesetzt wéren bestitigt, dass es
€ g ’ sich um die Trasse
Auf der einen Seite ist sie an den des Treidelweges
Sitzungsbericht Hang angelehnt und an der anderen handelt.
der grenzt sie an die Mosel. An Die Breite von 4
1868-1869 Abgeordneten- verschiedenen Orten besitzt sie nur m entspricht der
kammer eine Breite von 4 Metern, was Regelbreite der

Seite 265 + 266

natiirlich zu schmal fiir zwei
Gespanne ist. Auch ist sie an
verschiedenen Stellen so niedrig
angelegt, dass sie bei dem geringsten
Hochwasser liberflutet wird. Dies war
vor flinfzehn Tagen der Fall, die
Verbindung zwischen Grevenmacher
und Wormeldingen war nicht mehr
méglich.

Treidelwege und
der Verlauf folgte
moglichst eng der
Uferlinie der
Mosel.
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Vannerus legt einen Entwurf eines
Gesetzes vor, welches
Haushaltsmittel von 16 000 Franken

Esist
bezeichnend,
dass ungeachtet

Sitzungsbericht | vorsieht um die Verbreiterung und der
der eine Erhéhung des Treidelweges in Begriindung, die
1868-1869 | Abgeordneten- | der Ortslage ,Simeonswehr” Instandhaltungs
kammer durchzufiihren. maBnahme
Seite 926 + 922 . . unverandert
Diese MaRnahme wird angenommen .
. . . o dem Treidelweg
und in Form eines Artikels 72bis in
zukommen
das Haushaltsgesetz aufgenommen.
sollte.
Die zur
) »Aufboschung und Breiterlegung des Verbreiterung
1871 Offentliche Moselleinpfades zwischen Ahn und erforderlichen
Bekanntmachung Machtum® Flachen wurden
staatlicherseits
aufgekauft.
Offentliche Verdinggabe des
Luxemburger Transportes von ,Merkholzer
1917 Wort vom Schottersteinen” fiir den Leinpfad
23. & 24. Juni langst der Mosel von Wasserbillig bis
oberhalb Machtum.
Unter einer Rubrik ,, Wegebau“ wird
Escher darauf hingewiesen, dass vom 2?.
1929 Tageblatt vom Oktober bis zum 3. NoverT1ber die
26, Oktob Dampfwalzen auf dem Leinpfad
) ober zwischen Wasserbillig und Mertert
arbeiten werden.
Bemerkenswert
ist, dass zu diesem
Luxembureer Der Gemeinderat Mertert stimmt der Zeitp'unkt die
g Erweiterung des Mosel-Leinweges Bezeichnung
1946 Wort vom ,chemin de

3. September

(chemin de halage) zwischen
Wasserbillig und Mertert zu.

halage” noch fir
diese StralRen-
verbindung
benutzt wurde.
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Abbildung 10 : Auszug aus dem aktualisiertem Urkadasterplan aus dem Jahre 1830 — der alte
Verlauf sowie die 1868 erfolgte Hoherlegung mit Uberbriickung ist hier dokumentiert, zu
erkennen ist auch, dass der Uferweg weiterhin als ,,chemin de halage de Remich a
Grevenmacher” bezeichnet wird.
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Abbildung 11: Die 6ffentliche Bekanntmachung von 1871 dokumentiert, dass zu diesem Zeitpunkt
zufriedenstellende Leinpfade noch immer erforderlich waren und auch die nétigen
VerbesserungsmaBRnahmen durchgefiihrt worden sind.
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Zu b): schriftlich und bildlich dokumentierte Treidelaktivititen.

Zeitspuren der gesuchten Entwicklungen finden sich sowohl in Presseartikeln wie auch in

bildlichen Abbildungen.

Nachweise der Treidelwege mittels dokumentierten Treidelaktivititen

Zeitraum

Quelle

Aussage

Nachgewiesen
er Bereich

Fazit

An 14 (1805)

Compte moral
de I'lngénieur
en chef des
Walderdepar-
tements

Wegen des auBergewdhnlich
schlechten Zustandes des
Treidelweges kam es dieses Jahr zu
zwei groReren Unfallen. Beim
DurchreiRen eines der Zugseile eines
neugebauten Pontons der nach
Remich unterwegs war wurden 4
Schifffahrtstreibende umgeworfen
und schwer verletzt. Mangels
geniligendem Halt auf der
abschissigen Boschung konnte
daraufhin das verbleibende Gespann
von drei Pferden das Schiff nicht
halten und wurden ins Wasser
gezogen, wo sie alle drei
umgekommen sind.

Unfallort unklar,
Schiff bergwarts
mit Bestimmung
Remich
unterwegs.

1852,
18. November

Der Wachter
an der Sauer

Nr. 93 vom 20.

November
1852

Heute sind zwei Schiffe mit
Braschen™ beladen bei Machtum zu
Grunde gegangen.

Weiterhin erhalten wir die Nachricht,
daR heute noch ein drittes Schiff bei
Ahn zu Grunde gegangen ist. Bei
letzterem Schiff soll noch neben
Fracht eine Summe von 5000 Fr. mit
versunken sein. Der Schaden

der zwei ersten Schiffe wird auf
6,100 Thr. berechnet, kein Mensch
ist dabei verungliickt.

Machtum + Ahn

1898
13. Juni

Obermosel-
. 43
zeitung

Zwei zu Berg steuernde, von Pferden
gezogene, leere Schiffe hatten
gestern im hiesigen Wehr
entschieden Pech. Es riss namlich das
Seil des ersten Schiffes. Das zweite
Fahrzeug wurde von dem
treibendem ersten zu Tal gerissen, so
dass Mann und Pferde in die
Stromung gerieten und sich nur mit
Muihe vor dem Ertrinken retten

Ehnen

2 granulierte Hochofen-, oder Kesselschlacke.
3 Zitat bei Norbert Etringer — Aus der Geschichte der Moselschiffahrt 1978, Seite 110.
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konnten. Der ausgeworfene
Rettungsanker fasste keinen Boden,
und so mussten etwa 60 Mann der
Einwohnerschaft den Bedrédngten zu
Hilfe eilen, um die beiden Schiffe
wieder ins richtige Fahrwasser zu
bringen.

Gestern fuhren zwei
aneinandergebundene Schiffe
moselaufwarts. Drei Pferde zogen
sie. Dies waren zu wenige, denn in
der Drift bei Wellen kamen die

Nachweis von

Nachdem ungefahr 30 leere Fasser
hier abgesetzt waren, ging die Fahrt
nach der Untermosel weiter.

Treidelakti-
Pferde nicht mehr weiter. Das Seil Oberhalb vititen und
1900 ObermosEI- musste drei Mal durchgekappt Grevenmacher Treidelweg
20. Juli zeltung werden, da die treibenden Schiffe Richtung swischen
. - Remich.
sonst die Pferde in die Mosel Grevenmacher
gezogen hatten. Zuletzt halfen einige und Machtum.
Manner mitziehen, und da gelang es,
die Schiffe tiber die Stromschnelle zu
bringen.
Bezeugend ist
Grevenmacher: Gestern Nachmittag hierbei, dass
fuhren die beiden Dampfer ,Prinz- hélzerne, d.h.
Heinrich” und ,Mosel” hier vorbei. Treidelschiffe
Sie flihlten mehrere groRe eiserne nunmehr
Luxemburger | und kleine hélzerne Schiffe mit sich. mittels
1909 Wort vom 10. | Die Fahrt ging zu den Steinbriichen Dampfschlepper
November der Obermosel. Ein groBeres Schiff, gezogen
mit Wein beladen, legte hier an. werden. Das

Treideln mittels
Pferden wird
zunehmend

seltener.

Dass um die Jahrhundertwende noch auf der ,luxemburgischen” Mosel getreidelt wurde

bezeugen nachstehende Zeitdokumente#:

1899: aus der ,, Biirger und Beamten Zeitung” Nummer 43, vom 6. April:

Von der Mosel. 4. April. (Verkehr.) Der Wasserstand der Mosel ist seit Wochen niedriger, so dass

beladene Schiffe nicht fahren kinnen. An den Kalksteinbriichen halten mehrere Schiffe.

1905: im ,Luxemburger Wort” vom 28. August wird ein Schiffsunfall bei Grevenmacher
bezeugt:

“ Zitat bei Norbert Etringer — Aus der Geschichte der Moselschiffahrt 1978, Seite 112.
*> Ohne férmlichen Bezug auf den Treidelweg
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Treidelschifffahrt und Landinfrastrukturen der Luxemburger Mosel

, Das Schiff war bei der Abfahrt vom Kelsbache nicht weit genug vom Ufer gekommen, und es stand
trotz des Gebrauches des Schorbaumes zu befiirchten, dass es auf die Kribben aufrennen wiirde.
Deshalb liefs man den Anker fallen. Wenn er auf losen Grund fillt, rutscht eine Strecke, bis er festhiilt,
und das Schiff kommt allmdhlich zum Stillstand. Er fiel aber diesmal hinter einen Felsen, und bei dem
plétzlichen Ruck des mit 7000 Zentern Kalksteinen beladenen Schiffe rifS die Ankerkette, und der
Anker ging verloren., Das Schiff kam daher gliicklich in das rechte Fahrwasser. Der Anker ist etwa
vier Zentner schwer und kostet tiber hundert Mark.”

1905: Bilddokument

Noch zu dieser Zeit ist die Treidelschifffahrt im Weintransport aktiv.

Abbildung 12: 1905 in Besch — Weintransport mittels Treidelzug46

1908: aus dem Luxemburger Wort, Nummer 69

Grevenmacher, 7. Mirz. Die Moselschiffahrt ist wegen des hohen Wasserstandes gegenwirtig sehr
lebhaft. Am Mittwoch wurden elf Schiffe per Schleppdampfer moselaufwirts geschafft.

1909: ein weiteres Zeugnis von Weintransporten auf der Mosel - aus dem Luxemburger
Wort vom 16. Juli 1909

Auf dem Gute Deisermiihle wird heute das Wachstum der zwei letzten Jahre in ein eigens dort vor
Anbker liegendes, eisernes Schiff verladen?.

*® Archiv Karl-Heinz Zimmer

i Gegeniber dem Bilddokument fallt auf, dass nunmehr die Weintransporte mittels eines eisernen Schiffs
getatigt wurden. In diesem Zeitraum kam die zweitausendjdhrige Weinschifffahrt auf der Mosel endgiiltig zum
Erliegen. Auch nach dem Ausbau der Mosel zur modernen Wasserstraf3e sollte sie nicht wieder aufleben.
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1926: ein einzigartiges Bilddokument eines bekannten Moselmalers

Abbildung 13: Aquarell von Jean-Pierre Beckius - darstellend eine scheinbar idyllische
Treidelszene oberhalb Grevenmacher im Jahre 1926,
Eine eindrucksvolle Erinnerung an die groBartige Geschichte der Treidelschifffahrt an der Mosel.
Der Treidelweg, auch , Rittweg” genannt, ist deutlich erkennbar.

Angesichts der Tatsache, dass der Treidelverkehr zunehmend zugunsten des
dampfbetriebenen Schleppverkehrs aufgegeben worden war, ist davon auszugehen, dass es
sich bei der von Beckius dargestellten Treidelszene um einen lokal begrenzten Transport
gehandelt haben wird. Somit# ist nicht auszuschliefien, dass es sich um das letzte, auf der
~luxemburgischen” Mosel getreidelte Schiff handelt.

1928: aus dem , Luxemburger Wort” Nummer 69:

Grevenmacher, 8. Midrz: Deutsche Blitter verdffentlichen interessante Ausfiihrungen tiber die
,,Moselschiffahrt nach dem Kriege".

Erst gegen Ende des Jahres 1925 erlebte der Verkehr mit der Obermosel wieder einen stirkeren
Aufschwung, der sich von Jahr zu Jahr steigerte. Die sehr reichen Kalk- und Gipsvorkommen auf
deutscher und luxemburgischer Seite erfuhren eine ausgiebigere Erfassung, so dass im Laufe des

a8 (Original im Besitze der Gemeinde Grevenmacher). Es fallt auf dass keine Buhnen erkennbar sind. Falls dies
nicht der klnstlerischen Freiheit zuzuordnen ist, kann man davon ausgehen, dass der Schiffsbetrieb erst bei
héheren Wasserstanden aufgenommen wurde und demnach die dort, am luxemburgischen, aber
hauptsachlich am deutschen Ufer befindlichen Buhnen Gberflutet waren.

* Unter der Annahme, dass das angegebene Datum dem Beobachtungszeitpunkt entspricht.
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Jahres 1925 etwa 5700 Tonnen Kalk und Gipssteine zu ihren Bestimmungsorten an der Mosel und am
Rheine befordert wurden.

Die grofie Nachfrage nach ebengenannten Baustoffen, die durch die anhaltende Baukonjunktur
hervorgerufen wird, lief die im Jahre 1926 verladene Menge auf 33 400 Tonnen emporschnellen, und
im Jahre 1927 haben wir das gleiche Bild mit entsprechender Steigerung beobachten konnen, denn der
Versand betrug 45 600 Tonnen. Wenn man in Betracht zieht, dass nur wihrend des Winterhalbjahres
mit seinem giinstigen Wasserstand die Schiffahrt betrieben wurde, so stellt die Verfrachtung ein
ansehnliches Kontingent dar.

1936: das Escher Tageblatt berichtet in Nummer 174 vom 25. Juli tiber die
Moselschifffahrt:

Wasserbillig: Selten war der Wasserstand der Mosel solch grofien Schwankungen unterworfen wie

gerade in diesem unbestindigen Sommer. Die Jahre sind zu zihlen, daf$ es Schiffen mdglich war, im
Sommer die Mosel bis Wasserbillig hinaufzufahren. Zurzeit hat die Mosel einen Pegelstand von 80
Zentimeter, wodurch es den Schiffen maoglich ist, ihre Schiffe dreiviertel zu laden.
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Zu ¢): Nachweise mittels historischer kartographischer Dokumente.

Die Entwicklung bis zum Abschluss der Mutationsphase ldsst sich anhand der
Gegentiberstellung zeitverschobener kartographischer Dokumente ablesen.

Bereich Stadtbredimus-Remich

SE

Abbildung 14: Auszug aus der Ferraris-Karte von 1770-1778° — Bereich Remich- Stadtbredimus. Es
fallt auf, dass zu dieser Zeit keine StralRenverbindung am Moselufer entlang fiihrt.

*% Die Ferraris-Karte ist eine historische Karte die zwischen 1770 und 1778 unter der Leitung von Graf Joseph de

Ferraris erstellt wurde, auf Befehl des Gouverneurs Karl von Lothringen. Diese Karte stellt alle militdrstrategisch
wichtigen Landschaftselemente dar, die Treidelwege leider nicht.
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Abbildung 15: Ubersichtskarte des Urkadasters der Gemeinde Remich von 1830
— Man kann erkennen, dass zu dieser Zeit nur der Treidelweg am Moselufer entlang flihrte, die
Landverbindung zwischen Remich und Stadtbredimus verlief auch zu diesem Zeitpunkt noch
landeinwarts tber den Higel
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Abbildung 16: Auszug aus der Flusskarte von 1904, Ortslage Remich,
—der Treidelweg Richtung Stadtbredimus auf dem luxemburgischen Ufer wurde zur Landstrae umfunktioniert
- zu erkennen ist der Uferwechsel des Treidelweges (jahrhundertelang als Furt benutzt), auf der

preuRischen Seite verbleibt der Weg als Leinpfad eingetragen.

Ortsbereich Ehnen

Abbildung 17: Ubersichtskarte des Urkadasters der Gemeinde Wormeldingen, Auszug
Ehnen aufgenommen im Jahre 1830 — auch hier filhrt am Moselufer nur der Treidelweg,
aus Richtung Remich kommend, am Ufer entlang.
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Abbildung 18: Auszug aus der Flusskarte von 1904, Ortslage Ehnen,
— der Treidelweg Richtung Stadtbredimus auf dem luxemburgischen Ufer wurde zur Landstralie
umfunktioniert — nur im Ortsbereich verbleibt der Treidelweg als solcher.

Ortsbereich Machtum

Abbildung 19: Auszug Bereich Deisermihle-Machtum aus der Ferraris-Karte 1770-1778 — an der
Mosel fihrt weder der Treidelweg, noch die StraRenverbindung entlang.
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Abbildung 20: Auszug aus der Urkadasterkarte (+/- 1830) von Machtum, Ortslage Deisermuhle
— zu diesem Zeitpunkt fihrt am Moselufer nur der Treidelweg entlang, die Landverbindung zwischen
Grevenmacher und Ahn (sowie Niederdonven) fiihrt weiterhin Gber die Anhohe.

./ L 3 . - e
Abbildung 21: Auszug aus der Flusskarte von 1905, Ortslage Deisermihle
— der Treidelweg wurde zur LandstraRe (Verbindung Grevenmacher-Machtum) umfunktioniert, es ist
davon auszugehen, dass zu dieser Zeit der Landverkehr und die Treidelpferde sich die
StraRe teilten.
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Ortsbereich Mertert
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Abbildung 22: Auszug aus der Flusskarte von 1909, Bereich Syrmiindung Mertert, erkennbar ist der
Leinpfad mit der gepflasterten Furt durch die Syr.
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Abbildung 23: Auszug aus einem Bauplan zum Moselausbau aus dem Jahre 1960

Ortslage Syrmindung Mertert, dieser Bereich wurde anlasslich des Bau des Hafens
umgestaltet. Dabei verschwand auch die Flurbezeichnung ,unter dem Leinpfad”.



Treidelschifffahrt und Landinfrastrukturen der Luxemburger Mosel

Ortsbereich Wasserbillig

(Siehe nachstehende Abbildungen)
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Auf Grund der Angabe Compagiie générule dela Gérarniquie cu Batiment” kann der Plan jedochauf 1921 odieretwas spiterditiert werden.

Verdauf der Treidelwege im Ortsbereich Wasserbillig i rote Elljpsen hervorgefioben)

Abbildung 24 : Verlauf der Treidelwege im Ortsberich Wasserbillig
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Abbildung 25: Jean-Pierre Beckius Cerabatl Wasserbillig (1941)5! — der urspriingliche Treldelweg
bleibt gut erkennbar

Schlussfolgerung

Mit dem Aufkommen der Dampfschifffahrt®? auf der Mosel wurde das Ende der
Treidelschifffahrt eingeldutet. Dies zog sich jedoch fast ein Jahrhundert dahin. Erst nach dem
Aufkommen der Eisenbahntransporte war die Treidelschifffahrt weder in preislicher, noch
in zeitlicher Hinsicht konkurrenzfihig. Nachdem die Treidelwege grofitenteils zu
Landstrafen umfunktioniert worden waren, war das Ende unausweichlich.

Bei der von Beckius 1926 dokumentierten Treidelszene? konnte es sich demnach um einen
der letzten getreidelten Transporte auf der Mosel gehandelt haben.

> Quellenangabe: D’Industriegeschicht vun Létzebuerg — www.industrie.lu

>2 Ab dem 14ten Mirz 1841 wird eine regelmaRige Verbindung (dreimal die Woche) zwischen Metz und Trier
vom Dampfboot "la Providence" gewahrleistet. Haltestellen sind Schengen, Remich, Ehnen, Ahn,
Grevenmacher und Wasserbillig. GemaR der Betriebsstatistik der Dampfschifffahrtsgesellschaft wurden 1845
zwischen Metz und Trier 11757 Personen und 7361 Zentner Waren beférdert.

> Siehe Abbildung 13
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[11.3.4. Die Entwicklung im Zeitraffer

Von den vorgehenden Nachweisen ausgehend kann die bauliche Entwicklung der
Treidelwege auf dem linken Ufer in vier Epochen eingeteilt werden.

e Bis zur Zeit der franzosischen Herrschaft (1795-1815) verblieben die
Landinfrastrukturen in einem mittelalterlichen Zustand, auf dem linken Moselufer
war nur zwischen Machtum und Stadtbredimus ein schlecht ausgebauter und kaum
unterhaltener Treidelpfad angelegt.

Eigentumsrechtlich beruhte die ,Treidelpfadepoche” auf dem althergebrachten
Gewohnheitsrecht, bzw. auf dem System der Grunddienstbarkeiten.
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Abbildung 26. Auszug aus der Urkadasterkarte der Gemeinde Stadtbredimus, erkennbar der
Treidelweg in Richtung Ehnen
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e In der Zeit des Wilderdepartements wurde vieles in die Wege geleitet, so dass 1833
bereits attestiert werden konnte (le Masson & Le Joindre), dass bei Hochwasser von
Trier aus bis Remich am linken Ufer getreidelt werden konnte. Daraus ldsst sich
schlussfolgern, dass ein Ausbauziel sinnvollerweise darin bestand durchgéngig einen
hoher gelegenen Treidelweg anzulegen.

Am Moselufer fiihrte grofitenteils nur der Treidelweg entlang, die Strafienverbindung
zwischen den Ortschaften erfolgte tiberwiegend tiber landeinwdrts gelegene Trassen.
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Abbildung 27. Planskizze aus dem Jahre 1827 — Am Moselufer zwischen Stadtbredimus und Remich
verlauft nur der Treidelweg, die StraRenverbindung verlauft noch landeinwarts

Eigentumsrechtlich fallt auf, dass geméafs den Parzellenpldnen des Urkadasters der
Treidelweg verschiedentlich nicht als solcher erkennbar ist, so dass davon
auszugehen ist, dass die Anlage des Treidelweges seinerzeit ohne
Eigentumsanderungen mittels Ruickgriff auf die Grunddienstbarkeiten erfolgte.

Der nachstehende Auszug aus dem Urkadasterplan der Gemeinde Mertert scheint
diese noch zu bestdtigende These zu untermauern.
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Abbildung 28: Auszug aus dem Urkadasterplan der Gemeinde Mertert, Ortslage Mertert, Richtung
Wasserbillig

e Nachdem nur noch das linke Ufer unter luxemburgischer Hoheit verblieben war,
kam es mit dem beginnendem Industriezeitalter zwischen 1840 und 1870 zu einer
erheblichen Steigerung des Verkehrsaufkommens und zu der Anlage, bzw.
Erttichtigung der Moselhdfen Wasserbillig (Ausbau 1865) , Grevenmacher (1850),
Ehnen (1855), Stadtbredimus und Remich. Da die Treidelwege in zunehmendem
Masse auch fiir die landseitige Verbindung zwischen den Moselortschaften genutzt
wurden, kam es auch zu Verbesserungsmafinahmen in Form von Verbreiterungen
und Erhohungen.

e In der Niedergangsphase der Treidel- und Dampfschifffahrt konnten die
hochliegenden Treidelwege problemlos in Strafsenverbindungen umgewandelt
werden. Aus den im Jahre 1904 aufgenommenen Flusskarten>* sind die alten
Treidelwege nur noch vereinzelt erkennbar, sie wurden zwischenzeitlich grofitenteils
zu Staatsstrafien umfunktioniert.

>* Sie wurden im Rahmen der Projekte zur Ausgestaltung der Mosel zu einer zeitgemaRen SchifffahrtsstraRe
erstellt, die landseitigen Treidelwege konnten als archaisch und wertlos angesehen werden.
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Abbildung 29. Der gleiche Bereich wie im Plan von 1827, auf der 1904 aufgenommenen Flusskarte
ist zu erkennen, dass der urspriingliche Treidelweg zur LandstraRe (Verbindung zwischen Remich und
Stadtbredimus) umfunktioniert worden ist.

e Bei genauer Betrachtung miisste man abschliefend eine weitere, letzte Etappe
erwdhnen. Soweit noch vorhanden, sind effektiv ufernahe Bereiche des ehemaligen
Treidelweges im Rahmen der Arbeiten zur Schiffbarmachung der Mosel
(insbesondere Neugestaltung der Boschungen) in den Jahren 1958-1964
verschwunden.

Im Rahmen dieser Mafinahmen wurden grundsétzlich alle ufernahen Landfldchen
von der Internationalen Moselgesellschaft aufgekauft und in staatlichen Besitz
tiberfiihrt. Aus eigentumsrechtlicher Sicht hatte die Schiffbarmachung der Mosel
demnach als willkommenen Nebeneffekt eine Bereinigung der Eigentumsverhaltnisse
im Sinne der Vorgabe von Artikel 538 des , Code civil’s”, nach der die Uferflachen
der schiffbaren Gewdésser sich nicht in privater Hand befinden kénnen. Leider wurde
diese Aktion nicht mit der nétigen Konsequenz durchgefiihrt, dies erkldart wieso am
luxemburgischen Ufer noch verschiedentlich private Grundstiicke an die Mosel
grenzen.

> siche Abbildung 27
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Da der ehemalige Treidelweg am luxemburgischen Ufer im Zuge dieser Entwicklungen tiber
weite Strecken zur Uferstrafse, Spazier- und Radweg umfunktioniert, bzw. zu
Betriebsgeldnde der Wasserstrafie erkldrt worden ist, sind heutzutage kaum noch Spuren
dieser jahrhundertalten Infrastruktur erkennbar.

Abbildung 30: Betriebsweg der WasserstraRe Mosel am rechten Moselufer bei km 226,900 — als Rad-
und Spazierweg freigegeben.
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Iv. Wirtschaftliche Bedeutung der Treidelschifffahrt

Fir die Wirtschaft des alten Herzogtums Luxemburg war die Mosel von tiberragender
Bedeutung. Sowohl der Waren-, als auch der Personenverkehr konnte tiber die Mosel
schneller, sicherer und billiger abgewickelt werden als auf dem schlecht unterhaltenem
Wegenetz. Fir die Bewohner der Moselregion war die Moselschifffahrt {iber Jahrhunderte
hinweg eine Quelle relativen Wohlstands.

Genaue Angaben beziiglich des Ausmafies des Verkehrs im Mittelalter und der Antike sind
mehr als spérlich tiberliefert und spielen in dem hier behandelten Zusammenhang auch
keine nennenswerte Rolle.

Die Treidelschifffahrt erlebte ihre Bliitezeit im 19. Jahrhundert. Beim Ausbruch der
franzosischen Revolution befand sich die Moselschifffahrt noch in einem mittelalterlichen
Zustand.

Es wurde bereits darauf hingewiesen, dass die mit der franzosischen Revolution
einhergehenden Umwilzungen zu einem wirtschaftlichem Wandel und einer Bliite der
Moselschifffahrt fiihrten®. Die unter franzosischer Herrschaft eingesetzte Verwaltung
bemiihte sich redlich binnen kiirzester Zeit die infrastrukturellen Verbesserungen am
Flussbett und am Leinpfad vorzunehmen, denn wiahrend der Osterreichischen Zeit waren
diese Unterhaltungsarbeiten arg vernachlédssigt worden.

Bedingt durch die napoleonischen Kriege war die Moselschifffahrt einerseits stark mit der
Beforderung von Kriegsgerdten und der Truppenverpflegung beschiftigt, jedoch auch von
grofiter Wichtigkeit fiir die Ausfuhr von Getreide, Wein, Holz, Kalk, Gips, Eisen und
diversen regionalen Erzeugnissen sowie den Import von deutscher Steinkohle sowie Zucker,
Kaffee und Blei aus Holland worauf die, fiir die Schifffahrt zustindige Verwaltung des
Wilderdepartements wiederholt aufmerksam machte?.

In der Epoche nach der napoleonischen Zeit und insbesondere nach dem Beitritt
Luxemburgs zum jungen deutschem Zollverein> entwickelte sich ein ausgesprochen reger
Verkehr auf der Mosel. Dieser gewaltige Aufschwung betraf sowohl den Waren-, wie auch
den Personenverkehr®.

Der gewohnliche Warenverkehr umfasste im Wesentlichen in der Ausfuhr Brenn- und
Bauholz, Kalk, Gips, Minette, Roheisen, Pottasche, Weizen, Lohrinden, Leder, Fayencewaren

*® Cf. Das vorstehende Kapitel 111.1 Historische Entwicklung (der landseitigen Infrastrukturen)

>’ Siehe z.B. den ,Mémoire sur |'état actuel de la navigation dans le Département des foréts » aus dem Jahre
1807, oder den ,,Compte moral” des fiir das Walderdepartement zustéandigen Chefingenieurs vom 1. Juli 1808.
*® Der Anschluss Luxemburgs an den deutschen Zollverein wurde mittels Vertrag vom 8. Februar 1842

vereinbart.
> Martin Gerges, Kanalplane im Laufe der Jahrhunderte, 1992, in der Festschrift des BBC Ecluse Stadtbredimus,
Seite 127
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und ein bedeutender Anteil an Wein und Branntwein®. Die Stahlwerke von Quint, Sankt
Ingbert, Neunkirchen und Burbach waren grofie Abnehmer der luxemburgischen Minette.

Als zu Anfang des 19. Jahrhunderts die luxemburgischen Eisenhiitten begannen statt
Holzkohlen Steinkohlen zu verwenden machte auf der Einfuhrseite die Steinkohle aus den
Saargruben, neben Kunst- und Gebrauchsgegenstanden, Eisenerz, Tabak, Ol, sowie Blei und
Stahl den grofiten Posten aus.

Der Umschlag auf die Landtransportmittel erfolgte in den Umschlagsstellen welche in
Stadtbredimus, Ehnen (1855), Grevenmacher (1850) und Wasserbillig (Ausbau 1865) angelegt
worden waren, nachdem der Treidelweg zwischen Wasserbillig und Remich durchgehend
am luxemburgischen Ufer eingerichtet war¢?.

Die Stahlwerke und Eisenerzminen aus dem Stiden des Landes benutzten hauptséchlich den
Hafen von Stadtbredimus. Hunderte von Gespannen rollten tdglich zwischen Esch und
Stadtbredimus hin und her.

Die Eisenhiitten von Eich und Septfontaines bevorzugten hingegen den Hafen von Ehnen.
Am 2. Mai 1855 wurde in Ehnen ein Eisenerzlager mit einem 130m langem Verladequai
angelegt. Hier wurde Alluvialerz aus Itzig, Minette, und Gussbarren fiir die Stahlwerke an
der Saar und in Quint verschifft. In diesem Zusammenhang sei zugleich daran erinnert, dass
bereits im Jahre 1772 Mathis und Le Brun berichtet haben, dass in Ehnen ,das Ufer quasi
stindig durch ein gewaltiges Brennholzlager versperrt” sei.

Die Hiitten von Fischbach und Berburg zogen hingegen Grevenmacher vor. Anlésslich der
Diskussionen tiber den Bau einer Anlegerampe in Grevenmacher wurde am 13. Juni 1845 in
der Abgeordnetenkammer ausgefiihrt, dass diese Anlage notig sei, damit Luxemburg
Gusseisen, Lederwaren und andere Massengiiter leichter nach Deutschland verschiffen
konntet2. Im ,Courier” aus dem Jahre 1850¢> wird in diesem Zusammenhang ausgefiihrt,
dass , seit dem Beitritt Luxemburg zum Zollverein die Bedeutung Grevenmacher als Handelshafen
zugenommen hat und sich sozusagen als Warenumschlagsstelle fiir den Austausch von Waren mit
Deutschland, bzw. den Empfang von hollindischen Produkten aufdringt”.

An der Umschlagstelle Wasserbillig wurde viel Sauerverkehr abgewickelt, hier wurden z.B.
die aus Grundhof kommenden Boote auf Moselschiffe umgeladen.

Aufler den Weintransporten spielten die in den Moselhdngen gewonnenen Kalksteine und
der hieraus gewonnene Branntkalk eine grofle Rolle. Lange Zeit stellte die Ruickfracht, d.h.
der Export von deutschen Waren in Richtung Luxemburg ein grofieres Problem dar. Dies
besserte sich, nachdem die luxemburgischen Eisenhiitten saarlindische Kohle tiber die Mosel
(und Saar) bezogen.

60 Verkehrswege im Moselraum, Schwebsange 1968, Seite 124.

®! cf. Albert Calmes, Quand les chalands naviguaient sur la Moselle, Luxemburger Wort (Die Warte) vom 31.
Oktober 1956.

62 ,Courrier du Grand-Duché de Luxembourg” vom 2. Juli 1845

® Albert Calmes, Quand les chalands naviguaient sur la Moselle, Luxemburger Wort (Die Warte) vom 31.
Oktober 1956.
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Auch wenn genauere Zahlen tiber die Schiffstransporte nicht vorliegen, kann Umfang und
Relevanz der luxemburgischen Moselschifffahrt im Jahre 1845 anhand folgender
Schiffszahlungen®* der deutschen Verwaltung nachvollzogen werden:

Bergfahrend tiber Trier:
Preufsen 196 Schiffe
Luxemburg 179 Schiffe
Frankreich 211 Schiffe
Talfahrend tiber Trier:
Preufien 157 Schiffe
Luxemburg 155 Schiffe
Frankreich 212 Schiffe

Fiir einige Jahrzehnte erlebten sowohl die traditionelle Treidelschifffahrt wie auch die
Dampfschifffahrt eine relative Bliite.

Wiéhrend der Dampfschifffahrtszeit erlebte auch der Personentransport einen nie erwarteten
Hohepunkt. Die Bedeutung der Mosel fiir den Personenverkehr ldsst sich daran ablesen,
dass z.B. im Jahre 1850 das Bad Mondorf seine giinstige Lage u.a. ,durch die leichte
Verbindung mit Trier durch die Schifffahrt anpries”®5. Im Jahr 1878 konnte z.B. die Trierer
Dampfschifffahrtgesellschaft die Rekordzahl von 56 000 Fahrgésten verzeichnen.

Man kommt demnach mitnichten umhin festzustellen dass die Entwicklung der
Moselschifffahrt und die Anlage durchgéngiger Treidelwege sich sehr vorteilhaft auf die
wirtschaftliche Entwicklung Luxemburgs ausgewirkt haben.

Dass diese Entwicklung eine Quelle des Wohlstands gewesen ist geht auch sehr anschaulich
aus folgender Feststellung eines Dampfschifffahrtsreisendent® aus dem Jahre 1843 hervor:

, Uberhaupt sind die Dampfboote ein wahrer Segen fiir die verarmte, von der Welt abgeschnittene
Moselbevilkerung und fiir deren Produkte geworden; sie haben den Bewohnern des Stromes, die
friiher oft nicht einmal durch praktikable Wege verbunden waren, schon jetzt einen Verkehr
hervorgerufen, auf den sie nun ihrerseits einen guten Teil ihrer Existenz griinden.”

Doch dieser Zustand konnte nicht von Dauer sein. Was auf den ersten Blick unverstandlich
erscheint, erkldrt sich mit dem Auftauchen des grofien Konkurrenten Eisenbahn¢’. Die
wetterunabhidngige und schnellere Bahn tibernahm nach und nach Fahrgast- und
Warentransporte. Bereits 1882 war die Dampfschifffahrt nicht mehr rentabel.

Die Treidelschifffahrt konnte sich jedoch noch einige Zeit gegeniiber den tibermdchtigen
Konkurrenten behaupten.

o Georg Bartsch, Beschreibung des Regierungsbezirks Trier, Trier 1848 Seite 34.

& Luxemburger Wort vom 5. Mai 1850

% Karl-Josef Gilles - Dampfschifffahrt auf der Mosel, Seite 10.

*” Die Eisenbahnlinie Luxemburg — Wasserbillig —Trier wurde 1861 ertffnet. Die Eisenbahnstrecke Metz — Trier
wurde am 15. Mai 1878 fiir den Verkehr freigegeben. Der Abschnitt Wasserbillig — Grevenmacher der
Sauertalbahn wurde am 9. Juli 1891 in Betrieb genommen (Die Stilllegung erfolgte am 04. Marz 1963).
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Nach deutschen Aufzeichnungen wurden von 1883 bis 1884 zwischen Perl und Nittel noch
596 und von Nittel bis Trier sogar noch 1388 Schiffe gezihlts. Die wichtigsten Giiter die der
Treidelschifffahrt noch einige Zeit erlaubten ihre Vorteile auszuspielen waren: Kohle, Koks,
Kalksteine, Schwer- und Grosstransporte sowie der Weinhandel.

Eine sehr aufschlussreiche Beschreibung des Moselverkehrs um die Jahrhundertwende kann
dem Mosel- und Saarfiihrer aus dem Jahre 1898 entnommen werden®. Sie verdient in extenso
zitiert zu werden:

,Die Schifffahrt auf der Mosel wird von Schleppkihnen und Dampfern ausgeiibt. Erstere haben eine
Tragfihigkeit bis zu bis ca. 8200 Zentnern und lassen sich von den Dampfschiffen flussaufwirts bis
zu ihrem Bestimmungsort schleppen, von welchem sie sich nach eingenommener Ladung ohne weitere
Hilfe ,, zu Thal" vom Strome treiben lassen. Ihre Ladung besteht meist aus Kalksteinen, den ergiebigen
Briichen des luxemburgischen Stidtchens Remich entnommen, ferner aus Eisen und Schlacken von
der Gewerkschaft Quint bei Trier, oder auch aus Wein. Im Jahre 1895 wurden 178 Kahne mit
insgesamt 501150 Zentnern Tragfihigkeit stromaufwirts gezogen, von denen nur verschwindend
wenige treidelten, d. h. sich durch Menschen oder Pferde schleppen liessen; die bei weitem grifite
Anzahl beforderten die Moseldampfer. Das Treideln kommt, weil es zu zeitraubend ist, immer mehr
ab. Da die Fahrzeuge meistens vollbeladen talwdrts fahren, kann man annehmen, dass etwa eine halbe
Million Zentner durch dieselben im Jahreslauf auf der Mosel transportiert werden.”

Besser hitte man den damaligen Frachtverkehr und den schleichenden Riickgang der
Treidelschifffahrt nicht erldautern kénnen.

Betroffen von dem Verschwinden der Treidelschifffahrt waren nicht nur die
Schifffahrttreibenden und die Halfen, sondern auch Zulieferer, Pferdehindler und
Futterlieferanten sowie Dienstleister wie die Gasthofe, in denen die Pferdeknechte und
Pferde untergebracht waren. Die seinerzeitige wirtschaftliche Bedeutung der
Treidelschifffahrt geht eindrucksvoll aus nachstehender zeitgenossischer lexikologischer
Erlduterung des Begriffs ,Leinpfad” hervor.

Am Handw'ennes (Handumdrehen) kommen ech op eng Arichteng,
mat dér d'Miseler soss de Sou gemacht hun:

Op dem Hal'ferwé' (Leinpfad) hun se hir (Hallefpird (Halfen) verheiert (vermietet), de' den Halfer
d'Musel erop gezun hun,.. oder we' den Halfer- gesot huet: ge-haleft hun. Niewent dem Heiergeld
(Mietgeld) ass hinnen och den Heierwein érfall; e Miseler mecht machlicht all Handel beim Weindronk
,aus, an duerfir ass beim Heieren (Anheuern, vgl. engl. to hire, mieten) den Heierwein (Heuerwein)
verziehrt gin.

® Norbert Etringer, Aus der Geschichte der Moselschiffahrt, Luxemburg 1978, Seite 155

% Mosel- und Saarfiihrer — Verlag H. Stephanus, trier Seite 9, verfasst vom Direktor der Mosel-
Dampfschifffahrts-Gesellschaft, Herrn Weyer
70 Rubrik ,, Mer le’ere Létzeburgesch ,, aus dem Luxemburger Wort vom 21. Januar 1945
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Riickblickend kommt man nicht umhin festzustellen, dass, aus unserer heutigen Sicht, das

energieautarke Verkehrssystem Treidelschifffahrt als dufSerst nachhaltig und o6kologisch
unschlagbar beurteilt werden wiirde.
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V. Historische Entwicklung des Wasser- und Wegerechtes der lux.

Moselstrecke

Der Rechtsrahmen des Wasser- und Wegerechtes der Mosel im Untersuchungsbereich
zeichnet sich durch eine lange Geschichte und eine aufiergewohnliche Komplexitét aus.

Angesichts der Bedeutung des Rechtsrahmens, sowohl was die Substanz, wie auch die
historische Entwicklung angeht, muss der Geschichte des Wasser- und Wegerechtes an der
,luxemburgischen Mosel” in einem gesonderten Abschnitt Rechnung getragen werden.

Alle Flusse und Hifen sind offentlich”!. Hierbei handelt es sich um eine antike Rechtsnorm
der Romer. Dieser einfache und modern klingende Rechtsgrundsatz hat seine Giiltigkeit bis
heute nicht verloren. Doch es war ein aufierordentlich langer Weg bis diese klare Norm in
unser heutiges Rechtssystem eingebettet werden konnte.

Das romische Recht sah ein dauernd flieflendes Gewisser als ein unteilbares Ganzes,
bestehend aus drei integrierten Bestandteilen, dem Wasserflusse (Numon, Nuor aquae), dem
Bette (alveus) und den Ufern (ripas) an 72.

Die Grenzen zwischen offentlichem und privatem Eigentum werden hier durch den
plenissimum flumen, d.h. den bordvollen Fluss bestimmt”.

Fir die ,luxemburgische Mosel” kam dieser wasserrechtliche Grundsatz aber erst sehr
zdgerlich, nach und nach zur Anwendung,.

Bis zum Ende der Feudalzeit lagen die Rechte wie bei allen 6ffentlichen Straien auch an den
Wasserwegen und den dazugehoérenden Treidelwegen gemeinhin bei den Konigen oder
sonstigen Landesherren7+7>.

Der Unterhalt der Leinpfade sollte aus Schifffahrtsabgaben und Verkehrszollen bestritten
werden. Man kommt nicht umhin festzustellen, dass in dieser Zeit die Pflichten zur Aufsicht,
zum Ausbau und zur Unterhaltung der Mosel gemeinhin vernachlassigt wurden.

Infolge des an die Souverdnitit ankniipfenden Staatsverstindnisses und der hiermit
einhergehenden Trennung zwischen 6ffentlichem und privatem Eigentum wurde das Recht
spater aus der Territorialhoheit abgeleitet?e.

"' Flumina autem omnia et portus publica sunt — Rechtssatz festgeschrieben im ,,Corpus luris Civilis, |
Institutionen, Zweites Buch, erster Titel, zweiter Paragraph, Gesetzeswerk, welches im Auftrag des
ostromischen Kaisers Justinian (482-565) verfasst wurde.

"2 Er. Bérner - Revision der neuen Lehren von der Zugehorigkeit der bestdndig flieRenden Gewasser nach
Rémischem und Deutschem Rechte —im Archiv fur die civilistische Praxis, 38. Bd., H. 2 Seite 172

3 Francois Goliard - Les cours d’eau entre droits de propriété et droits d’usage. Seite 645

74Auszug aus Aloys Meister - deutsche Verfassungsgeschichte Seite 99: Der Konig ist Herr der Wasserstrallen
und der LandstrafRen. Private und nicht schiffbare Gewasser waren davon ausgeschlossen; nur die schiffbaren
Flusse galten als 6ffentlich und wurden bezeichnet als ,des Reiches Stralle". Der Konig besall darauf die
Stromhoheit, er hatte die Gerichtsbarkeit auf dem Wasser, das Geleiterecht und das Leinpfadrecht.

7> Otto Graf von Looz — Corswaren in ,Die Moselschiffahrt in alter Zeit“, Seite 6: ,,Wie andere éffentliche
Strafien und Wege waren sie urspriinglich Eigentum des Kénigs, der auch das Recht hatte, Uferland zum
Leinpfad auszuscheiden.”
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Erst 1804 wurden, mit der Einftihrung des ,,Code civil's”, die Besitzverhéltnisse am Flussbett
und der Uferbereiche, sowie auch die Nutzungsrechte (z.B. Wasserkraft & Fischereirecht) an
der luxemburgischen Mosel wegweisend gekldrt. Ab diesem Zeitpunkt durfte demnach, recht-
lich gesehen, Privateigentum nicht mehr direkt an die schiffbare Mosel grenzen.

Die sich aus dem Eigentum, bzw. den Grunddienstbarkeiten ergebenden Pflichten zur
Verwaltung, Aufsicht sowie die Erhaltungs- und Ausbaupflichten lagen ab diesem Zeitpunkt
beim Staat, bzw. den zustdndigen Exekutivorganen.

Es bleibt abschliefend darauf hinzuweisen, dass die allmdhliche Widmungsanderung der
Treidelwege die mittels Riickgriff auf die Grunddienstbarkeiten erstellt, in der Folge aber zu
Landstrafsen umfunktioniert wurden, eigentumsrechtliche Probleme beinhaltete, die dem
derzeitigen Wissensstand nach, nie wirklich gekldrt worden sind”. Im Rahmen dieser
Abhandlung kann hierauf nicht weiter eingegangen werden.

Nachstehend sind in chronologischer Reihenfolge die mafigeblichsten, legislativen Etappen,
anhand der Rechtserlasse chronologisch aufgelistet und kommentiert.

1669: - Edikt von Louis XIV vom 13. August 1669 tiber die Generalverordnung fiir die
Gewadsser und Wailder7s.

Es handelt sich um eine grundlegende Verordnung, welche sehr heilsam fiir die Schifffahrt
und die schiffbaren Gewdsser war. Sie legt die Eigentumsrechte der schiffbaren Gewasser
fest und beinhaltend die Grundsdtze und Schutzbestimmungen welche tiber Jahrhunderte
hinweg die Rechts- und Verwaltungsverhdltnisse der schiffbaren Gewésser gestaltet haben.

Im vorliegenden Zusammenhang erscheinen auch folgende Bestimmungen von Interesse:
Titel XL, Artikel XLI:

Abgesehen von den Fischereirechten und den bestehenden Miihlen und Fihren werden alle schiffbaren
Fliisse und Gewiisser als zur koniglichen Krone gehdrend erklirt.

Diese Eigentumsregel wird in der Folge fortgeschrieben werden, nach der franzosischen
Revolution geht das Eigentum an den schiffbaren Gewéssern vom Konig an die Nation und
sie werden zum offentlichen Besitz, d.h. zum Gemeingut erklart?.

’® Reinheimer Sandra — Das Verbindungskonzept der Bundeswasserstraflenverwaltung — Frankfurt am Main
2008

7 Aussage im Rahmen der Haushaltsberatungen fiir das Jahr am 17. Januar 1865: « La navigation impose des
servitudes aux propriétaires riverains, mais elle ne peut pas étre pour le gouvernement un moyen d'acquérir des
domaines qui servent a autre chose qu'a la navigation; ce n'est pas dans ce but qu'ont été faites toutes les lois
qui gouvernent la matiére. » nachzulesen im « Courrier du Grand-Duché de Luxembourg » vom 21. Méarz 1865.
’® Diese sehr profunde Verordnung hat bis in unsere Zeit die Rechtsverhaltnisse maRgeblich gestaltet. Da im
Rahmen der Verordnung des Revolutionsdirektoriums vom 9. Marz 1798 diese Schutzvorschriften bestatigt
wurden, wurde das Edikt von 1669 auch in Luxemburg rechtswirksam.
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Titel XXVII, Artikel 43:

Diejenigen, die Miihlen, Schleusen, Wehre, Pfahlnetze oder andere Bauten in der Ausdehnung der
Fliisse und Biche errichten, ohne hierzu die Genehmigung von uns oder unseren Vorfahren erhalten
zu haben, werden gehalten sie zu zerstdren, sonst dies zu Ihren Lasten und Kosten geschehen wird.

Titel XXVIII, Artikel 7:

Die Eigentiimer der Grundstiicke, welche an die schiffbaren Gewisser stoffen, werden fiir den
koniglichen Weg und den Zug der Pferde, am Ufer einen Streifen von wenigstens 24 Fuf§ Breite
belassen (= +/- 7,80m), ohne dass sie auf der Seite wo die Schiffe gezogen werden in einem Abstand
von 30 Fuf$ (= +/- 9,86 m) und am gegentiberliegenden Ufer in einem Abstand von 10 Fufd (= +/-
3,28m), Biume pflanzen oder einen Zaun oder eine Hecke errichten kdnnen.

Diese Anordnung beinhaltet zwei formell wichtige Verpflichtungen. , Die erste macht
eventuellen privaten Eigentiimern an Uferstreifen zur Auflage entlang des Wasserlaufes eine
Breite von 7,80 m zu Gunsten des Konigsweges (chemin de halage) und den Zug der Pferde
zu belassen. Die zweite verbietet, fiir , die Seite auf der herkdmmlicherweise die Schiffe gezogen
werden”, in einem Abstand ndher als 9,86m Bdume zu pflanzen oder einen Zaun oder eine
Hecke anzulegen.

Nach dieser Vorschrift ist es offensichtlich, dass wenn die Schifffahrt auf beiden Ufern einen
Treidelweg erfordert, die 7,80 und 9,86 m Grunddienstbarkeiten auf beide Ufer anwendbar
sind®. Dass dies nicht ausdriicklicher ausgefiihrt wurde ist auf die Tatsache zurtickzufiihren,
dass beidseitige Treidelwege zu dieser Zeit kaum bestanden haben8. Das gleiche gilt tibrigens
fur die Félle wo es zu einer Verlagerung des Treidelweges von einem zum anderen Ufer kam.

Diese Auflagen, die die Uferfldchen betrafen welche in privater Hand verblieben waren, sind
in nachstehender Skizze dargestellt.

I Frangois Goliard - Les cours d’eau entre droits de propriété et droits d’usage. Seite 643
OF X P. Garnier, Traité des chemins de toute espece, Paris 1827, Seite 87
8 E X P. Garnier, Traité des chemins de toute espece, Paris 1827, Seite 40
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Prinzip
der seit 1669 bestehenden Rechtsregelungen beziiglich des Uferstreifens der
schiffbaren Gewdisser

Abbildung 31: Prinzip der seit 1669 bestehenden Rechtsregelungen bezliglich des Uferstreifens der
schiffbaren Gewasser

Der Leinpfad, bzw. Treidelweg war innerhalb des Streifens von 7,80m eingerichtet. Das
Anpflanzverbot auf dem dartiber hinaus gehenden Streifen von 1,95m Breite war
erforderlich damit die treidelnden Pferdegespanne gefahrlos und ohne Behinderung
umgangen werden konnten.

Solange Leinpfade nicht doppelseitig angelegt waren, war der gegentiber liegende
Uferstreifen in einer Breite von 3,25m durch ein durchgehendes Anlandungs- und
Durchgangsrecht belastet. Diese Rechte waren erforderlich um den Schifffahrtstreibenden
das Anlanden und die Ausfithrung aller Tatigkeiten, die der Schiffsverkehr erforderte zu
ermoglichen.

1732: - Verordnung von Karl VI iiber die Fischerei im Herzogtum Luxemburg und der
Grafschaft Chiny vom 10. Juni 1732.

Angesichts der immer grosser werdenden Zahl von Fisch- und Miihlenwehren sieht sich der
Kaiser & Konig Karl VI veranlasst zu verordnen, dass an allen Wehren die Fischpassage
gewdhrleistet, und eine ausreichende Durchfahrtsiffnung fiir die Schiffe und FlofSe einzurichten sei
(Artikel 31). Beziiglich der Durchfahrtsbreiten wurde in Artikel 32 bestimmt, dass die
Offnung fiir die Wehre der Mosel 40 Fuf3 (+/- 13m) und 24 Fuf fiir diejenigen der Saar und der Sauer
unterhalb  Bollendorf betragen miisste. Besondere Erwdhnung verdient in diesem
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Zusammenhang die Bestimmung, dass die Durchfahrt nicht Anlass zur Erhebung von
Gebiihren geben konnte.

Dass im Artikel 33 weiterhin ausdriicklich verboten wurde die Durchfahrtséffnungen mittels
Faschinen, Dornen oder sonstigen Dingen zu versperren ldsst darauf schlieffen, dass dies
Gang und Gibe war. Zuwiderhandlungen fiihrten, gemdfs dem gleichen Artikel, zum
Verlust des Fischereirechtess2.

1777:  Beschluss des konigliches Rates vom 24. Juni® beztiglich der Treidelpfade.

In Rahmen dieses Beschlusses werden die vorhergehenden Verfiigungen (1669) nicht nur
bestdtigt, es wird dariiber hinaus festgestellt, dass, falls die Schifffahrt dies erfordert, die
Breiten von 24 und 30 Fuf$ auf beide Uferseiten anwendbar sind.

1783:  20. Dezember - der Fluss Sauer bedarf einer besonderen Ordonnanz.

Da trotz der weisen Bestimmungen der Ordonnanz von 1732 der Lauf die Sauer durch
Miihlen- und Fischwehre so versperrt war, dass eine geregelte Schifffahrt nicht mehr
moglich war und somit eine der schonsten und fruchtbarsten Kantone nicht mehr von
diesem nattirlichem Vorteil profitieren konnte, sah sich Kaiser Joseph II veranlasst u.a. zu
verfligen:

Artikel 2: Der Weg genannt Leynpfad welcher dazu dient die Schiffe zu ziehen, ist innerhalb 6
Monaten durch die Anlieger, unter der Aufsicht des Bauinspektors der Provinz, zu ersetzen und in
einen angemessenen Zustand zu versetzen, nach Ablauf dieser Frist werden die schadhaften Stellen zu
doppelten Lasten der sdumigen Anrainer repariert werden.

1790:  Gesetz vom 22. November / 1. Dezember - Die Eigentumsverhiltnisse der
offentlichen Wege werden geklart.

Dieses Gesetz schafft die Rechtsgrundlage des offentlichen Eigentums. In Abanderung von
Artikel XLI des Titels XL des koniglichen Ediktes von 1669 werden die schiffbaren Gewdsser
zu Dependenzen des offentlichen Eigentums erkldrt. Die Formulierung von Artikel 2
beztiglich der schiffbaren Gewdédsser wird spédter unverdndert in den ,Code civil”
tibernommen werden.

1795-1814: Unter der 2ten franzosischen Herrschaft wird sich der Mosel konkret
angenommens4,

¥ Dass diese Anweisungen allgemein wenig Beachtung fanden geht aus einem Schreiben des « Conseiller-
Procureur Général » hervor, der sich in einem Schreiben vom 24. November 1749 beklagt : » dass entgegen der
anzuwendenden Rechtsvorschriften, mehrere Vasallen die Offnungen mittels Faschinen und Dornen so
versperrt hatten, dass die Schiffe und die FI6Re nicht mehr frei durchfahren kdnnten. (Georges Konsbriick — Les
principaux cours d’eau et la navigation du département des foréts S. 24)

® Traité élémentaire de droit public et administratif par Simonet, Paris 1893, Seite 615
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In ihrem Bestreben die Verkehrswege zu verbessern setzt die franzosische Zentralregierung
voll auf die Binnenschifffahrt. Die Vorteile der Binnenschifffahrt werden in einer Reihe von
Studien nachgewiesen. Ihre Argumente lesen sich in einem Bericht von J.-B. MARRAGON
z.B. so:

,Wihrend die Straflentransporte dazu beitragen den Preis des Getreides zu verteuern, erlaubt die
Flussschifffahrt der Landwirtschaft von mehr Pferden zu profitieren wihrend die Ausgaben fiir den
Straflenverkehr verringert werden konnen.” 85

Um diese voluntaristische Politik umzusetzen veranlasst Francois de Neufchateau 1798-1799
eine umfassende Bestandsaufnahme und schafft die verwaltungstechnischen
Voraussetzungen zu deren Umsetzung. Im Jahre VII der Revolution schafft er eine besondere
Abteilung , Binnenschifffahrt” (sechste im Innenministerium)®. Diese Organisation welche
nicht ohne Auswirkungen auf Departementsebene blieb, kann man als Geburtsstunde des
»Service de la Navigation” als Exekutivorgan und Verwalter der Wasserwege ansehen.

In der Folge wurden Rechtsgrundlagen zum Schutz der Wasserwege geschaffen und auch
Finanzmittel bereitgestellt um die Schifffahrtsverhéltnisse konkret zu verbessern und
Treidelwege systematisch anzulegen, bzw. zu unterhalten. Riickblickend kommt man nicht
umhin festzustellen, das unter franzosischer Herrschaft ein eindrucksvoll kohirentes
Vorschriftenwerk geschaffen wurde und das einzigartige Potenzial der Mosel als nattirlicher
Wasserweg sehr frith erkannt wurde.

In einem Bericht aus dieser Zeit (an IV = Ende 1795- Anfang 1796) wird festgestellt, dass
unter Osterreicher Herrschaft die Wasserstralen im »~département des foréts” vernachlassigt
worden wiren und man daher jetzt , travailler au déblaiement des rivieres, élargir et creuser leur
lit dans les passages oui cela était nécessaire, et établir un ou plusieurs canaux entre la Moselle et la
Meuse” miisste. Der Bericht schliefst mit folgender Aussage:

., Le département deviendrait certainement un des plus heureux de la France”.

Besser konnte man die Bedeutung der Wasserstraien im Allgemeinen und die der Mosel im
Besonderen fiir die wirtschaftliche Entwicklung nicht formulieren.

1796: 6. Dezember (16 frimaire an V) - Ein rechtlich bedeutsamer Schritts7.

Mittels Erlass des Revolutionsrates wird die franzosische Gesetzgebung auf Luxemburg
anwendbar erkldrt. Ab diesem Zeitpunkt und bis 1814 teilt Luxemburg die Schicksale
Frankreichs.

¥ N.B: Der GroRraum Luxemburg wurde 1795 vom republikanischen Frankreich als ,,Département des foréts”
annektiert.

% Cf. J.-B. MARRAGON, Rapport et projet de décret sur la navigation générale et intérieure de la République, 24
fructidor an lll, Seite 7-8.

¥ Anne Conchon - Les transports intérieurs sous la Révolution : une politique de I'espace, Seite 13

Georges Konsbriick — Les principaux cours d’Eau et la Navigation du Département des Foréts (1795-1814) —
Schwebsange 1970, Seite 36

¥ pasinomie Tome 7 1835, page CVI
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1797: 2. Januar (13 nivose an V) - Erlass des Revolutionsdirektoriums beziiglich der
Treidelwege und der Schifffahrtss.

In Artikel 1 wird unmissverstandlich bestimmt, dass die bestehenden Gesetze und
Verordnungen beziiglich der Schifffahrt und der Treidelwege gemifs Form und Inhalt
auszufiihren sind. Die Grunddienstbarkeiten der Uferstreifen sowie die 1669 bestimmten
Abstande werden in Artikel 2 tibernommen. An ihrer Rechtskraft kann ab diesem Zeitpunkt
nicht mehr gezweifelt werden.

1798: 9. Marz (19 ventose an 6) - Erlass des Revolutionsdirektoriums tiber die notigen
Mafinahmen um den freien Lauf der schiff- und flofSbaren Fliisse und Kandle zu
gewdhrleisten.

Da die geltenden Vorschriften gemeinhin missachtet wurden und in einer Mehrzahl von
Departementen die schiff- und flofibaren Fliisse durch von Menschenhand angelegte
Miihlen- und Fischwehre, Fischfangeinrichtungen, Baumanpflanzungen, Faschinen und
sonstige Hindernisse derart versperrt waren, dass nicht nur die Schifffahrt zum Erliegen
kam, sondern schidliche Uberschwemmungen verursacht wurden, bemiihten sich die
franzosischen Autorititen den freien Lauf der schiff- und flolbaren Gewdsser
wiederherzustellen.

Vorhergehende Bestimmungen (1669) wurden rechtswirksam tibernommen, die Aufgaben
und die Zustdndigkeiten der Verwaltungen wurden genau bestimmt und es wurden
eindeutige Schutzvorschriften fiir die schiff- und fl6fSbaren Gewasser erlassen.

Insbesondere wurden alle Téatigkeiten welche die Schiffbarkeit beeintrachtigen oder
abflussbehindernde Mafinahmen darstellten mittels dieser Verfligung verboten, bzw.
genehmigungspflichtig erklart (Artikel 9 -12).

Dieser Erlass des ausfithrenden Direktoriums bestédtigt die Bemiithungen der franzdsischen
Autoritdten den freien Lauf der schiff- und flolbaren Gewasser wiederherzustellen.

1798: 6. August (19 thermidor an VI) - mittels ministeriellem Erlass werden
Ausfithrungsbestimmungen zu den Genehmigungsprozeduren bestimmt.

Mittels diesem Erlass werden den Vollzugsorganen Uberwachungsaufgaben auferlegt und
eine Reihe von Standardauflagen, welche in die Genehmigungen aufzunehmen sind,
bestimmt. Eine Reihe dieser Auflagen haben bis heute grundsétzlichen Bestand.

1801: 7. Juni (18 prairial an IX) - im Wilderdepartement wird die Vermessung mittels
préfektoralem Erlass vorgeschrieben.

% Mém. n°1 du 01 janvier 1797, p.1 - Arrété du Directoire exécutif sur les chemins de halage et la navigation.
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Da es hierbei um die kartografische Erfassung der Eigentumsgrenzen ging, kommt diesem
Vorhaben im Hinblick auf die Lokalisierung der Treidelwege eine gewisse Bedeutung zu.
Hierauf wird in der Folge noch niher eingegangen werden.

Die Grundbuchaufnahmen wurden zwischen 1818 und 1830 ausgefiihrt und urkundlich
belegts.

1802:  19. Mai (29 floréal an X) - Verstofie und Beeintrachtigungen der Verkehrsfunktionen
werden strafrechtlich erfasst®.

Aufgrund von andauernden Ubergriffen werden mittels Gesetz “Beeintrichtigungen, die
Ablagerung von Mist, oder anderen Gegenstinden, sowie alle Arten von Beschidigung der Landwege,
...schiffbaren  Gewdsser oder deren Treidelwege und Freiborde” strafrechtlich und
verwaltungstechnisch geregelt.

Die Tatsache, dass diese Vorschriften wiederholt erlassen werden und strafrechtlich streng
geregelt wurden weist auf Probleme der Durchsetzung vor Ort hin. Da ab diesem Zeitpunkt
der Gesetzesrahmen als ausreichend und sachgerecht angesehen werden kann, liegt es nahe
anzunehmen, dass die Probleme auf mangelhafte Ausfithrung auf Verwaltungsebene
zurtickzuftihren waren.

1804:  Der Schutz der Wasserwege findet Einzug in das Biirgerliche Gesetzbuch

Mit der Einfiihrung des ,Code Napoleon” (heute Code civil) am 21. Médrz 1804 (30 ventdse
an XII) wurden die vorhergehenden Rechtsnormen gleichsam {ibernommen.

Der materielle Erhalt der Wasserwege wurde gesichert indem alle schiff- und flofbaren
Fliisse und Strome, deren Ufer und Anschwemmungen erstmalig als Dependenzen der
Staatsdoménen erkldrt wurden (§ 538). Die bestehenden Servituden beziiglich der Leinpfade
wurden in § 649 ff. iibernommen.

Sowohl die Notwendigkeit, als auch die Tauglichkeit dieser Bestimmung wird durch die
Tatsache, dass diese Bestimmung unverdndert bis zum heutigen Tage im ,Code civil”
festgeschrieben steht, unter Beweis gestellt. Dieses Muster widerspruchsfreier und
gedanklicher Klarheit lautet wie folgt:

Kapitel III des derzeit giiltigen ,, Code civil's™:

Art. 538. Les chemins, routes et rues a la charge de 1'Etat, les fleuves et rivieres navigables ou
flottables, les rivages, lais et relais de la mer, les ports, les havres, les rades et généralement toutes les
portions du territoire luxembourgeois qui ne sont pas susceptibles d'une propriété privée, sont
consideérés comme des dépendances du domaine public.

¥ Introduction du Cadastre au Luxembourg - document ACT non daté
% Mémorial No: 5 du 5 janvier 1802 — Loi relative aux contraventions de grande voirie
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Zur Sicherung der offentlichen Funktion von den staatlichen Verkehrswegen und zur
Erhohung der Rechtssicherheit werden alle , Liegenschaften”, welche nicht zum Privatbesitz
geeignet sind, namentlich aufgefiihrt und rechtlich dem ¢ffentlichem Eigentum zugeordnet,
bzw. zu Dependenzen erklart.

Ab diesem Zeitpunkt waren die Besitzverhiltnisse am Flussbett und der Uferbereiche, sowie
auch die Nutzungsrechte (z.B. Wasserkraft & Fischereirecht) rechtlich geklart.

Im vorliegenden Zusammenhang ist bedeutsam, dass nicht nur die schiffbaren Strome und
Fliisse, sondern auch deren Ufer rechtlich zum 6ffentlichen Eigentum erkldrt werden. Unter
diesen Umstdnden ist klar, dass , Anlieger” des Uferstreifens nicht zur Kostenbeteiligung an
Unterhaltungs-, Sicherungs- oder Ausbaumafsnahmen herangezogen werden kénnen.

Auf die Erfordernis einer eindeutigeren rechtlichen Bestimmung der Abgrenzung des
offentlichen Eigentums am Ufer, sowie die Problematik bei der Umsetzung wird in der Folge
weiter eingegangen werden.

1805: 24. mai (4 Prairial an 13) - die Leinpfade sind Gegenstand eines besonderen
kaiserlichen Dekrets.

Gemalf seiner Prdaambel war der Anlass dieses Dekretes die Rechtssicherheit zu erhthen und
die Miangel der Treidelwege, welche fiir die Schifffahrt Verspdtungen und Hindernisse
bedeuten, aus der Welt zu schaffen.

Konkret wurde Artikel 7 des Titels XXVIII, welcher die Ausdehnung der
Grunddienstbarkeiten zu Gunsten der Treidelwege bestimmt, in Erinnerung gerufen und
mit Strafbestimmungen versehen. Beziiglich der anzuwendenden Strafen wurde u.a.
bestimmt, dass die Zuwiderhandelnden gezwungen werden sollen die Treidelwege auf ihre
Kosten wieder instandzusetzen. Gleichzeitig wurden der Nachdruck, der Aushang und die
Veroffentlichung in den vereinigten Departementen Belgiens®! verordnet.

1808: 22. Januar - mittels kaiserlichem Dekret werden die Grunddienstbarkeiten des
Ediktes von 1669 fiir alle bestehenden und zukiinftigen schiffbaren Gewdsser
bestitigt.

In diesem, von Napoleon unterzeichnetem Dekret wird gleichzeitig (Artikel 4) die
Verwaltung befugt die Breite des Treidelweges ¢rtlich zu beschranken. Diese Moglichkeit ist
allerdings nur anwendbar unter der Bedingung, dass der Treidelbetrieb nicht hierunter
leidet, fiir den Fall wo bestehende Hindernisse dies erfordern oder wenn Héauser abgerissen
werden miissten.

1812:  22. Dezember - eine bedeutsame Verfiigung im Interesse der Sauerschifffahrt:

°! Unter diesen Begriff fallt gemall dem Dekret vom 14 fructidor an Il (31 ao(t 1795) auch das
Walderdepartement mit Luxemburg als Hauptstadt
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In Artikel 2 des Erlasses vom 22. Dezember 1812 des Préfekten des Wéalderdepartementes
beztiglich der Schwierigkeiten der Sauerschifffahrt wurde nunmehr eindeutig verftigt, dass
die Offnungen in den Wehren auf der Seite geschaffen werden miissten, auf denen sich der
Treidelpfad befand.

1815:  Wiener Kongress - die am 8. Juni unterzeichnete Kongressakte beinhaltet eine
vielsagende Verpflichtung beziiglich der Leinpfade:

Der Wiener Kongress tibertragt die Hoheit fiir Bau und Unterhaltung der Leinpfade an die
Uferstaaten.
Auszug Kapitel VII:

Artikel 113 - Leinpfade.
Jeder Uferstaat verpflichtet sich, die Leinpfade, welche durch sein Gebiet gehen, zu unterhalten, so wie
fiir die nothigen Arbeiten im Flufibette, damit der Schifffahrt nichts hinderlich sey, Sorge zu tragen.

Das zukiinftige Reglement wird bestimmen, wie die Uferstaaten zu diesen letzten Arbeiten
contribuiren sollen, in dem Fall, wo die beiden Ufer verschiedenen Gouvernements angehoren.

1817:  Die weit verbreitete Behinderung der Treidelschifffahrt gebietet eine Verschiarfung
des Gesetzrahmens.

Auf Grund eines Berichtes des Ministers der Wasserstrafen wird mittels koniglichem Erlass
vom 3 Mai 1817 darauf hingewiesen, dass die Bestimmungen beziiglich der zu belassenen
Durchfahrtsbreite fiir die Schifffahrt und die Floflerei entsprechend der Ordonnanz vom 10
Juni 1732 umzusetzen wiren (Artikel 1). Weiterhin wurde eine Rechtsgrundlage geschaffen,
um nicht genehmigte, oder schifffahrtsbehindernde Konstruktionen in den Gewissern von
Rechts wegen her zu beseitigen.

Diese Mafinahme ldsst ein grofies Konfliktpotenzial zwischen Betreibern der betreffenden
Wehre und den Schifffahrtstreibenden erkennen, beweist aber andererseits dass die lokale
Wirtschaft auf einen funktionierenden Wasserweg angewiesen war.

1868:  Die Leinpfade - Gegenstand einer speziellen volkerrechtlichen Vereinbarung: die
Rheinschifffahrtsakte.

Auch wenn der Geltungsbereich dieser, in ihren Grundsdtzen bis heute giiltigen
volkerrechtlichen Vereinbarung ihre Giiltigkeit nur in beschranktem Masse auf die
Nebenfliisse, d.h. auf die Mosel ausdehnt??, erscheint es in diesem Zusammenhang
erwdhnenswert, dass sie eine spezielle Verpflichtung der Anliegerstaaten zur Instandhaltung
beinhaltet.

%2 Siehe § 30 & ff des Vertrages Uber die Schiffoarmachung der Mosel vom 27. Oktober 1956, sowie « Arrété
grand-ducal du 21 janvier 1965 portant publication au Mémorial du régime douanier applicable a la navigation
de la Moselle et de la procédure, en matiere pénale et civile, devant les tribunaux compétents en matiére de
navigation. »
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Bezeugend ist, dass trotz des rasanten Erfolges der Dampfschifffahrt® die Leinpfade noch
1868 als erforderlich und besonders schiitzenswert angesehen wurden und in die
Formulierung von § 28 wie folgt mit aufgenommen wurden:

Artikel 28: Die vertragenden Teile machen sich, wie bisher, verbindlich, innerhalb der Grenzen ihres
Gebietes das Fahrwasser des Rheins und die vorhandenen Leinpfade in quten Stand zu
setzen und darin zu erhalten.

Auszug aus Artikel 34: Die Rheinschifffahrtsgerichte sind kompetent: wegen der von Privatpersonen
vorgenommenen Hemmung des Leinpfades.

Die Zugehorigkeit des Uferstreifens zur Wasserstrafie, sowie die Wichtigkeit des
urspriinglichen Leinpfades als Unterhaltungs- und Betriebsweg der Wasserstrafse wurden
demnach bei dieser Gelegenheit korrekt erkannt und dementsprechend gewtirdigt.

1930:  Auch ohne Schiffsverkehr auf der Mosel geht Luxemburg Verpflichtungen
beziiglich der Schiffbarkeit der Mosel ein.

Mittels Gesetz vom 26. Februar 1930% wird das am 20. April 1921 in Barcelona
abgeschlossene Ubereinkommen tiber die Freiheit des Durchgangsverkehrs und das Regime
der schiffbaren Fliisse von internationalem Interesse in Kraft gesetzt. Auf Grund von Artikel
10 ist Luxemburg u.a. folgende Verpflichtungen eingegangen:

Auszug aus Artikel 10.

1. Jeder Uferstaat ist verpflichtet, einerseits sich jeder Mafinahme zu enthalten, welche die
Schiffbarkeit beeintrichtigen oder die fiir die Schifffahrt bestehenden Erleichterungen schmilern kann,
anderseits mit grofstmdglicher Beschleunigung alles Erforderliche zu veranlassen, um eintretende
Hindernisse und Gefahren fiir die Schifffahrt zu beseitigen.

2. Wenn die Schifffahrt eine regelmifSige Erhaltung erfordert, so ist jeder der Uferstaaten gegeniiber
den anderen verpflichtet, auf seinem Gebiet mit grofitmoglicher Beschleunigung die erforderlichen
Mafinahmen zu treffen und die notwendigen Arbeiten auszufiihren. Hierbei ist jeweils dem Stande der
Schifffahrt sowie der wirtschaftlichen Lage der Gebiete Rechnung zu tragen, denen der schiffbare
Wasserweg dient.

Mangels gegenteiliger Abmachungen hat jeder Uferstaat das Recht, von den anderen Uferstaaten eine
angemessene Beteiligung an den Kosten dieser Erhaltung zu verlangen, falls er triftige Griinde
beibringt.

Damit kann die lange Geschichte der die Treidelwege betreffenden Rechtsvorschriften
abgeschlossen werden. Der Ausbau der Mosel zur Grofsschifffahrtsstrafie im Zuge des
Moselvertrages von 1956 ist nicht Gegenstand der vorliegenden Abhandlung, zu dieser Zeit
waren die Treidelwege bereits grofitenteils zu Landstrafsen umfunktioniert, oder wurden als
Betriebswege der Wasserstrafie angesehen.

» Ab dem 14. Mirz 1841 wurde auf der Mosel eine regelmaRige Verbindung zwischen Metz und Trier (dreimal
die Woche) mittels Dampfboot aufgenommen. Auf dem Rhein verkehrten ab 1820 die ersten Dampfschiffe.

% Gesetz vom 26. Februar 1930, betreffend Genehmigung der am 20. April 1921 in Barcelona abgeschlossenen
Ubereinkommen (iber die Freiheit des Durchgangsverkehrs, bzw. (iber das Regime der schiffbaren Fliisse von
internationalem Interesse.- Mémorial A Nr : 11 vom Samstag, 8. Marz 1930.
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Abbildung 32: Ein historisches Zeitdokument aus dem Jahre 1955 — die neu errichtete Briicke
Grevenmacher vor ihrer offiziellen Inbetriebnahme (15.12.1955) — zu sehen ist am rechtem Ufer die
Fahre, welche seit dem 1. Februar 1952 in Betrieb war, am linken Ufer ist der Verlauf des einstigen
Treidelweges noch gut erkennbar.
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V.1. Zusammenfassung und abschlieSende Wiirdigung des Rechtsrahmens

Aufbauend auf die antiken romischen Rechtsnormen geht die Rechtsentwicklung der auf der
Mosel anwendbaren Vorschriften auf das Edikt von Louis XIV vom 13. August 1669 zurtick.
Abgesehen von marginalen Akten aus der Feudalzeit war dies die erste mafsgebliche
Rechtsgrundlage.

Das Wasserwegerecht der Mosel wurde aber erst grundlegend durch die im Zuge der fran-
zosischen Revolution, bzw. der franzdsischen Herrschaft geschaffenen Rechtsnormen gepréagt.

Gemaif’ diesen Rechtsnormen haben Eigentiimer, deren Grundstiicke an schiffbare Gewasser
reichen, den Verkehr der Treidelpferde und das Anlanden der Schiffe auf ihren
Grundstiicken entschddigungslos zu dulden. Das gleiche gilt fiir die Anlage und den
zweckentsprechenden Ausbau der Treidelwege durch den Staat. Damit konnte man die
Enteignung der Ufereigentiimer zwar umgehen, der Ruckgriff auf diese gesetzliche
Einschrankung des Eigentumsrechtes erwies sich jedoch in der Folge als problembehaftet.

Angelehnt an die romische Rechtsauffassung werden die schiffbaren Gewdésser, inklusiv
ihrer Ufer aber auch im Rahmen von Artikel 538 des ,,Code civil’s” als Bestandteil des
,domaine public” und somit als im offentlichem Eigentum stehende und dem
Gemeingebrauch gewidmete Sachen erklart.

Aus der offentlich-rechtlichen Natur der schiffbaren Gewisser leitet sich selbstredend die
Verwaltungszustandigkeit ab.

Vom Rechtsgrundsatz her unterliegt somit der Uferstreifen der Mosel%> zwei, vom Wesen
und den Auswirkungen her, unterschiedlichen Rechtsnormen. Einerseits bleiben die vom
Datum her reichlich antiquiert wirkenden Grunddienstbarkeiten von 1669, 1732 und 1798
rechtswirksam, wahrend seit 1804, in Folge von Artikel 538 des ,Code civil’'s” die schiffbaren
Gewdsser inklusiv deren Ufer als Dependenzen der Staatsdoménen gelten.

Diese Sachlage ist jedoch nicht ganz unproblematisch, wie folgende Ausfithrungen aufzeigen
werden.

a) Die seit 1669 eingerichteten und spdter prézisierten Grunddienstbarkeiten sind
unverkennbar widmungsbezogen. Die das Eigentum belastende Pflicht betrifft
ausschliefilich die entschdadigungslose Duldung von Treidelaktivitdten, bzw. der
Anlage von Treidelwegen. Geh- und Fahrrechte fiir Dritte wurden, dem derzeitigen
Kenntnisstand nach, nie geschaffen.

Da dieses Nutzungsrecht expressis verbis nur zu Gunsten der Treidelschifffahrt
eingerichtet ist, konnen diese Rechte nicht ohne weiteres auf den Gemeinnutz
ausgedehnt werden. Somit kann sonstiger Fufs- Reit- oder Fahrverkehr diese

% Da die Sauer derzeit noch unterhalb Diekirch als schiffbar erklart bleibt, sind diese Bestimmungen auch hier
anwendbar.
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besondere Grunddienstbarkeit nicht in Anspruch nehmen. Hieraus folgt, dass
rechtlich gesehen, die Offentlichkeit®® am luxemburgischen Ufer derzeit kein
Betretungs- oder Durchgangsrecht tiber Ufergrundstiicke, die sich in privater Hand
befinden und unmittelbar an die Mosel grenzen, verfiigt!

Nunmehr verhdlt es sich aber so, dass mangels giinstigerer Alternativen und
ungeachtet der Besitzverhdltnisse die Treidelwege, bzw. der Uferstreifen seit jeher als
Wirtschafts- und Verbindungsweg zwischen den Moselortschaften von Fufigdangern,
Fuhrwerken oder gar Viehherden benutzt worden ist.

Die nachgewiesene, gingige Mitbenutzung des Treidelweges durch Dritte muss
demnach als widerrechtlich angesehen werden. Wieso diese Sachlage nicht zu
klassischen Nutzungskonflikten gefiihrt hat bleibt derzeit weitgehend unklar.

b) Die Belastung der von diesen besonderen, der Treidelschifffahrt vorbehaltenen
Wegerechte, bedurfte einer Eintragung ins Liegenschaftskadaster.

Die Eintragung der Belastung durch die Grunddienstbarkeiten zugunsten der
Treidelschiffahrt war demnach eine unentbehrliche Vorbedingung um die, auf den
betroffenen Grundstiicken liegenden Lasten die erforderliche amtliche und
offentliche Publizitit zu garantieren, bzw. die Verpflichtung auf die Rechtsnachfolger
mit konstitutiver Wirkung {ibertragen zu konnen. Im Rahmen dieser Eintragung
hitte die rdumliche Ausdehnung der bestehenden Grunddienstbarkeiten festgelegt

werden miissen.

Derzeit ist kein Fall einer diesbeziiglichen Eintragung ins Liegenschaftskadaster
bekannt. Die Rechtswirksamkeit der gesetzlich vorgegebenen Grunddienstbarkeiten
zu Gunsten der Treidelschifffahrt bleibt demnach unklar.

c) Auf der Grundlage von Artikel 538 des ,Code civil’s” sind seit 1804 die schiffbaren
Gewdsser, inklusiv deren Ufer, zu Dependenzen der Staatsdoménen erklart.
Demnach hitte ab diesem Zeitpunkt kein Privatbesitz mehr unmittelbar an die Mosel
grenzen diirfen.

Die Bedeutung dieser, auf das antike romische Recht zuriickgehende Vorgabe wurde
augenscheinlich nicht erkannt, sie wurde jedenfalls zu keinem Zeitpunkt
ordnungsgemafs umgesetzt.

Bei der Aufnahme der Eigentumsverhdltnisse im Rahmen des Urkadasters ist sogar
der Privatbesitz der Uferliegenschaften die Regel. Diesen Sachverhalt kann man aus
nachstehendem Plan beispielhaft erkennen.

% Inklusiv Angler oder Bedienstete der Schifffahrtsverwaltung.
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Abbildung 33: Auszug aus dem Urkadasterplan, Gemeinde Ehnen — der Uferbereich zwischen
Treidelweg und Wasserlinie verbleibt in Privateigentum, Artikel 538 des ,,Code civil’'s” hat keine
Anwendung gefunden.

Auch wenn dies aus rechtlicher Sicht unverstindlich erscheint, verdeutlicht dies die
Unkenntnis und/oder die Unfdhigkeit diese mafigebliche gesetzliche Vorgabe
umzusetzen.

Es wurde bereits erwdhnt, dass es in Folge der Mafinahmen zur Schiffbarmachung
der Mosel zu einer gewissen Bereinigung in eigentumsrechtlicher Hinsicht
gekommen ist"”.

Gliicklicherweise wurde im Rahmen der Schiffbarmachung der Mosel der
Uferstreifen Anfang der 60ziger Jahre des letzten Jahrhunderts grofitenteils von der
Internationalen Moselgesellschaft aufgekauft. Leider verhilt es sich aber so, dass
dieses Unterfangen nur sehr eingeschrankt vollzogen wurde. Dies erklart, dass
heutzutage das Eigentum am Uferstreifen des luxemburgischen Moselufers
heutzutage sowohl dem Staat als auch verschiedenen Gemeinden und
Privatpersonen zufdllt und somit die vorstehend erlduterten Probleme unverdndert
anstehen.

Aus nicht nachvollziehbaren Griinden wurde diese an Anfang der 60ger Jahre des
letzten Jahrhunderts vollzogene Bereinigung aber nicht entschieden durchgefiihrt, so
dass auf dem luxemburgischen Ufer auch heute noch ,private” Liegenschaften
unmittelbar an die Mosel anstofien. Das eigentumsrechtliche Chaos der an die Mosel
grenzenden Grundstiicke wird im nachstehenden Plan veranschaulicht.

%7 Siehe Kapitel Landseitige Infrastruktur, Abschnitt die Entwicklung im Zeitraffer.
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| Plan cadastral numerisé 2014
X Commune de Schengen
\ I Parcetes i long de la Mosalle SO propis de Bl
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Abbildung 34: Liegenschaftskataster der an die Mosel grenzenden Grundstticke, Ortsbereich
Schwebsingen — die verschiedenen Kategorien von Eigentlimern sind farblich hervorgehoben.
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Desweiteren bleiben, auf Grund dieser Sach- und Rechtslage, fiir die Uferbereiche,
welche sich nicht in staatlichem Besitz befinden, die Aspekte beziiglich der
Ubernahme der Kosten der Ufersicherung, bzw. -unterhaltung zu regeln.

d) Weiterhin muss hervorgehoben werden, dass der Gesetzgeber bisher die raumliche
Ausdehnung des in Artikel 538 benutzten Begriffs ,Ufer” nicht festgelegt hat.

Die allgemein giiltige Definition, nach der das Ufer die an einem Gewdésser
unmittelbar anschlieffende Landfldche ist gentigt keinesfalls um die Ausdehnung des
Uferstreifens katastermafsig bestimmen zu kdnnen.

Ein Ansatz konnte darin bestehen die Boschungsoberkante, als Grenze festzulegen.
Bedingt durch die besonderen Gegebenheiten der Mosel verhilt es sich de facto so,
dass sich, in Abhdngigkeit der Ufergestaltung, bzw. der Boschungsneigung sich kein
ausgepragter Geldndeknick ergibt und die Ausdehnung der Uferzone gegebenenfalls
Abmessungen von 0 (im Falle einer Senkrechtwand wie in Wormeldingen oder
Machtum) bis zu mehr als 10 m im Falle von hohen, oder flachen Boschungen
aufweist (z.B. Wasserbillig).

Die rechtswirksame Bestimmung der Ausdehnung des Uferstreifens erscheint

demnach als unerldssliche Voraussetzung fiir die sinngemédfie Anwendung von
Artikel 538 des ,,Code civil’s”.

e) Unbeachtet der vorerwdhnten Maingel im Zusammenhang mit dem
Widmungsvorbehalt der Grunddienstbarkeiten wurden diese Rechtsgrundlagen
(Erlasse von 1669, 1732 und 1798) sinngemdfs angewandt, so dass der freie Zu- und
Durchgang am Moselufer bisher gewahrleistet werden konnte.

Nunmehr verhilt es sich aber so, dass im Zuge des Gesetzes vom 19. Dezember 2008
tiber das Wasser die Erlasse von 1669 und 1798 ersatzlos aufier Kraft gesetzt wurden!
Durch diese nicht nachvollziehbare Abschaffung wurde eine schwerwiegende Liicke
in das Luxemburgische Rechtssystem gerissen. Seit diesem Zeitpunkt stellen sich die
derzeit in Luxemburg anwendbaren gesetzlichen Bestimmungen zum Schutze des
offentlichen Eigentums der schiffbaren Gewdisser als ausgesprochen inkohdrent und
extrem durftig dar.

Angesichts dieser Sach- und Rechtslage kommt man ferner nicht umhin festzustellen, dass,
nachdem die Mosel zur modernen Wasserstrafie ausgebaut worden war%, der
luxemburgische Gesetzgeber zu keinem Zeitpunkt tédtig geworden ist um die erforderlichen
Anpassungen des Rechtsstatutes der Mosel sachgerecht vorzunehmen.

Im Gegensatz zu den anderen Moselanrainerstaaten kam es in Luxemburg weder nach 1804
noch nach 1956 zu einer Rechtsfortbildung im Sinne einer Prazisierung der

% Wobei der Uferstreifen fast durchgangig von der internationalen Moselgesellschaft aufgekauft worden und
ins stattliche Besitztum libergegangen ist.
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Verwaltungsvorschriften oder einer unmissverstandlichen Festlegung der Grenzen der
schiffbaren Gewadsser und der Bedeutung des Begriffes Ufer®.

Diese peinlich chaotischen und essentiell unzuldnglichen Rechtsverhiltnisse erfordern aufs
dringlichste eine Korrektur, denn sie erscheinen eines modernen Rechtsstaates und einem
verantwortungsvollen Verwaltungstrager nicht wiirdig. Vorzugsweise sollten die
erforderlichen Rechtsnormen mittels eines globalen, konsolidierten Rahmengesetzes
erfolgen!0.

Da der Uferstreifen am luxemburgischen Ufer nicht durchgehend in staatlichem Besitz ist,
aber, wie bereits im romischen Recht verankert, als terrestrisches, wegerechtliches Pendant
zum Wasserweg, fiir den Betrieb und Unterhaltung der Wasserstraie mehr denn je
unerldsslich ist! wird man nicht umhin kommen die Eigentumsgrenzen im Sinne von
Artikel 538 festzulegen und gegebenenfalls den Riickgriff auf das System der
Grunddienstbarkeiten rechtlich korrekt abzusichern.

Es sei darauf hingewiesen, dass man, eine zweckentsprechende Festlegung der Ausdehnung
der Uferzone (durchgehend offentliches Eigentum in einer Breite von x Metern) gemafs
Artikel 538 vorausgesetzt, moglicherweise auf die Grunddienstbarkeiten verzichten konnte.
Gesttitzt auf sachgerechte Ausfiihrungsbestimmungen, konnte dieser, doch komplexen
Problematik, eine effiziente und dauerhafte Losung beschieden werden.

Hierbei ist zu bedenken, dass die Nutzungsforderungen am ,DPF“102 kaum nachlassen,
wenn nicht sogar steigen und mit grundlegenden Verdnderungen und entsprechend neuen
Problemen einher gehen werden.

Um eine sachgerechte Verwaltung der Liegenschaften der schiffbaren Mosel im Dienste der
Wirtschaft und Gesellschaft gewédhrleisten zu konnen, ist der S.N. demnach als Nachlassver-
walter dieses reichen Erbes gefordert dezidiert eine zweckentsprechende Uberarbeitung und
Modernisierung der Rechtsgrundlagen die den Betrieb und die Verwaltung der schiffbaren

Mosel regeln, zu veranlassen.

* Dies erfolgte gemeinhin an allen europédischen WasserstralRen. Zur Sachlage in Frankreich: Francois Goliard -
« Les cours d’eau : entre droit de propriété et droits d’'usage. L'exemple francgais » Les Cahiers de droit, vol. 51,
n° 3-4, 2010, p. 648 & ff.

% Ein entsprechender Entwurf (projet de loi sur la gestion du domaine public fluvial ) liegt seit geraumer Zeit
vor.

1o Francois Goliard - Les cours d’eau entre droits de propriété et droits d’usage - Les Cahiers de droit, vol. 51,
n° 3-4, 2010, Seiten 647 + 648

1% DpF = domaine public fluvial
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Nachwort

Es ist leider eine dufierst bedauerliche Tatsache dass die reiche geschichtliche Vergangenheit
sowie der Stellenwert der Moselschifffahrt allgemein und die Rolle der Treidelschifffahrt
im Besonderen gemeinhin verkannt werden0.

Die liickenhafte Uberlieferung der reichhaltigen Historie der Treidelschifffahrt der
~Luxemburger Mosel” kann diese Tatsache erkldren.

Ziel dieser Arbeit ist demnach den historischen Zusammenhdngen der Epoche der
Treidelschifffahrt Kontur zu geben damit diese einzigartige Entwicklungsetappe der
Moselgegend nicht in Vergessenheit geréat. Die vorliegende Abhandlung soll gleichzeitig eine
notwendige Vertiefung der Aufarbeitung dieser verkannten Thematik erleichtern.

Die Chronik der Treidelschifffahrt ist nicht leicht zu fassen, wie bei einer Mosaikarbeit, galt
es Steinchen fiir Steinchen aufzuspiiren, zeitlich und sachlich einzuordnen und daraus
schliefdlich ein ganzheitliches Bild zu formen. Der jahrhundertalte Rechtsrahmen wurde aus
gegebenem Anlass im Rahmen dieser Arbeit besonders berticksichtigt.

Auf die Autoren, deren Werke sowie die Quellen, die aus dem Schatzkasten der
Bibliotheque oder den Archives nationales stammen, wird in moglichst ausfiihrlichen
Fufinoten verwiesen.

Es wurde bereits ausgefiihrt, dass die Moseldorfer und -stddte eng mit der Treidelschifffahrt
verkniipft waren und den Treidelwegen viel zu verdanken haben. Angesichts der
umfangreichen niitzlichen Auswirkungen auf den Lebens- und Wirtschaftraum der
Moselregion erscheint es sinnvoll die Treideltradition, die alten Treidelwege und die
Bemiihungen unserer Vorfahren zu wiirdigen und in irgendeiner Form in Erinnerung zu
rufen. Dies konnte z.B. ohne grofieren Aufwand kostengtinstig mittels Infotafeln geschehen.

Letztendlich bleibt der vorliegenden Abhandlung zu wiinschen, dass sich das erfiille,
was Batty Weber 1963 im Vorwort zur Ikonographie von Dr. P.J. Muller
»Tatsachen aus der Geschichte des Luxemburger Landes” schrieb:

,Wir lesen in diesem Buch, wie wir durch ein Museum gehen, durch jedes Datum, jeden Namen und
jedes Geschehnis angeregt. Die Geschichte dringt sich selbst in die Gegenwart und wichst im
Zusammenhang mit ihr zu etwas Lebendigem empor.”

1% Bezeichnend in dieser Hinsicht ist z.B. die Nichtbericksichtigung als landschaftlich relevantes Relikt

4

historischer Nutzungsformen im Rahmen von Kapitel 3.1 der Landschaftsanalyse des , plan sectoriel paysages”
—zu der besonderen Veranlassung siehe auch Kapitel I) - Einfihrung
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VIIIL

Archiv der historischen Rechtserlasse

Um die Einarbeitung zu erleichtern und die Verftigbarkeit der, der vorliegenden Arbeit zu

Grunde liegenden Rechtserlasse zu sichern befinden sie sich in chronologischer Reihenfolge
nachstehend abgebildet.

Die Sammlung beinhaltet folgende Rechtsakte:

Lfd

Datum Titel
Nummer
Edi Louis XIV egl Snéral
1 13 200t 1669 dit de Louis portant rég e[nent généra
pour les eaux et foréts
Ordonnance de Charles VI sur le fait de la Chas-
2 10 juin 1732 se & de la Péche dans le Duché de Luxembourg
& Comté de Chiny
3 24 juin 1777 Arrété du Conseil, du 24 juin 1777
4 20 décembre 1783 OrdonnaAnce de Joseph I! concernant la riviere
de la SGre dans la province de Luxembourg
Loi du 22 ~1dé 1790 relati
5 1 décembre 1790 oi du 22 novembre . decgmbre 90 relative
aux domaines nationaux ...
Arrété du directoire exécutif, concernant la
6 6. Dezember 1796 16 frimaire an V publication des lois dans les neufs départe-
ments réunis par celle du 9 vendémiaire an IV
7 5 Januar 1797 13 nivése an V Arrété du directoire executnﬁ sur. les chemins de
halage et la navigation
Arrété du directoire exécutif contenant des
8 9 mars 1798 19 ventose an VI | mesures pour assurer le libre cours des rivieres
et canaux navigables et flottables
Instruction ministérielle sur le mode d'exécu-
tion de I'art 9 de I'arrété du directoire exécutif
9 6 ao(it 1798 19 ventose an VI du 19 ventose an VI, contenant des mesures
pour assurer le libre cours des rivieres et ca-
naux navigables et flottables
arrété du Préfet du Département des Foréts
du 18 Prairial an 9 (1801) de la République Une
10 7 juin 1801 18 prairial et Indivisible ordonnant I'arpentage des pro-

priétés fonciéres dans toutes les communes du
département
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11

19 mai 1802

29 floréal an X

Loi relative aux contraventions en matiére de
grande voirie

12

21 mars 1804

30 ventdse an Xl

Promulgation du Code civil

13

24 mai 1805

4 prairial an 13

Décret impérial concernant les chemins de ha-
lage

14

22. Januar 1808

Décret impérial qui déclare I'article 7 du titre 28
de I'Ordonnance de 1669 applicable a toutes les
rivieres navigables de 'Empire

15

22 décembre 1812

Arrété royal du préfet du département des fo-
réts relatif aux difficultés qu'éprouve la naviga-
tion de la Sdre

16

8.Juni 1815

Wiener Kongressakte — Auszug Artikel 113

17

3 mai 1817

Arrété royal qui maintient comme exécutoires
les dispositions des articles 31, 32 et 33 de |'or-
donnance du 10 juin 1973, relatifs a la largeur
des passages a laisser pour la navigation et le
flottage, sur les rivieres du Grand-Duché, par les
propriétaires des vannes et pécheries

18

26 février 1846

Dispositions du Conseil de Gouvernement
concernant la confection de plans d’usines et
cours d’eau en dépendants

19

26. Februar 1930

Gesetz vom 26. Februar 1930, betreffend
Genehmigung der am 20. April 1921 in
Barcelona abgeschlossenen Ubereinkommen
Uber die Freiheit des Durchgangsverkehrs, bzw.
Uber das Regime der schiffbaren Flisse von
internationalem Interesse.
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13 AOUT 1669, — Edit d» Louis XIV portant réglement général pour les
eaux et foréts.

(EXTRAIT.)

Titre XXVII. De la po'i~e et conservation des esux et rividres.

Art. 40, Ne seront tirés terres, sables et autres matériaux 4 gix toises
(11 m. 70) préas des rividres navigables, & peine de 100 livres d'amende.
(Voy. 13 nivose an V, art, 5.)

Art. 42. Nul, eoit propriétaire ou engagiste, ne pourra faire moulins,
batardesux, écluses, gords, pertuis, murs, p'.nts d'arbres, amas de
pierres, de terres et de faseines, nl autres €édific=s ou emplchements mui-
sibles au cours de 1'eau dans les fleuves et rividres navigables et flot-
tables, ni méme y jeter aucunes ordures, immondices, ou les amussar
sur les quais et rivages, A peine d'amende arbitraire. Enjoigmoas i toutes
personnes Je les 6ter dans troia mois du jour de la publication des pré-
sentes ; ¢t 8i aucuns se trouvent subsister aprés o temps, voulons qu'ils
soient incessamment 6tés et levés 2 la diligence de nos procurcurs des
maftrises, aux frais ¢t dépens de ceux qui les auront faits et cavsés, sur
peine de 500 liv.es d'amende, tant contre les particuliers gue contre le
juge et notre procureur qui auront négligé de le faire, et de répondre en
leurs privés noms des dommages et intéréts,

Art. 43, Ceux qui ont fait bitir des moulins, écluses, vannes, gords et
autres édifices, dans 1'étendue des fleuves et rividres navigables et flot-
tables, sans en avolr cblenu la permission de rous ou de nos pridéces-
seurs, seront tenus de les démolir, sinon 'e seront & leurs frais et dé-
pens.

Art. 44. Défendons & toutes personnes de détourner 1'eau des cividres
navigables et flotiables, ou d'en affaiblir et altérer lo cours par tranchées,
fossés et canaux, A peine contre les contrevenanis d'étre punis comme
usurpateurs, et les choses réparées i leurs dépens.

Titre XXVILI. Des routes et chemins royvaux és fordts, et marchepieds
des riviéres.

Art. 6. Ordonnons que dans les angles ou coins des plases eroisdes, tri-
viaires et biviaires, qui se rencontrent s grandes routes etcheming royaux
des foréts, nos officiers des mafltrises feront incessamment plar ter des
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croiy, potesux ou pyramides, A pos Irais b8 bois gui nous apparticnnent,
et pour les autres, aux frais des villes plus volaines ot intéressiées, aver
Insoriptions et margues apparentes du liew ol chague ¢hemin condwil, sans
qu'il solt permis i aucures personies de rompre, cmgortar, 1acdrer o
bitter telles croix, poteaux, meeriplicns et marques, 4 peise de 300 livres
d'smends, el de pmitioa exemplaire. Fen

Art. 7. Lea propriétaires des héritapes aboutissanla aux cividres na-
¥igables laigseront le long oes bords 24 pieds au moing de place en far-
four, prer chemin royal et trait des chevoux, sana qu'ils pulssont plan-
ter arbred, ni tenir cléture ou haie plus prds que 30 pieds du ol que les
bateaus se tivent, ot 10 picds de U'anire bord, 3 peine de 500 livres d'amen-
80, confiscation des arbres, et d*Etre les conirevenants contrainis 4 ré-
parer et remetise les cheming en état 4 leurs Irais, | -

R
; Tilre KR, De 1a phohe.

Art. T4, Défendans # foutes personnes de jeb,r ditns les rividres nuouns
chaux, noix vomigue, sogue du Levanl, momic et autres drogues, ou 2p=
pits, A peine de panition corporelle.
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LEG! ION

ORD GHN;&N CE
REGLEEEMENT

SA MAIESTE IMPERIALE
ET CATHOLIQUE

Sur le fait de 1a Chafle & de la Péche dans
l¢ Duche de Loxembourg & Comué
de Chin}f. '

D# 10, fuin 1732,

A LUXEMBOURG;

Chiz AnDRY Cuzvarten, Imprimene de Sa Majellé Inps
& Gukalique s 8 Marchand Libraisc, '
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o]

ORDONNANCE

ET

REGLEMENT

DE SA4 MAFESTE IMPERIALE
- ET CAT OLI,QL'QE, /i:rlcgait de la
Chaffe €5 de la Peche dans le- Duché de
Luxembonrg €5 Comté de C’viry. '

D 10. Jwin 1732.

HARLES parla grace de Dieu
Empereur des Romains totjours Augufte,
Roy d’Allemagne, d’Efpagne, de Hongri¢,
BSaRs| de Boheme, &c. Arcﬁirx‘c d’Autrichq‘a
SZ =l Duc de Bourgogne, de Lothier; de Bra-
ol bant, de Liml urg , de Luxembourg, de
' —— Gueldres, 8¢c. Marquis du Saint Empire,

&c. Comte de Habsbourg, de’ Flan es, &c. ' Palatin'da
~ Hainau & de Namur; Seigneur de la Marche d’Efclavonic’,
du Port-Naon, de Bifcaye, de Molines, de Salins; de Tripoli
& de Malines; Dominateur en Afic & cn Afrique. Ecarte
Az
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Arrété du Conseil, du 24 juin 1777

1581. —Servitude de halage. — On appelle ainsi l'obligation imposée aux propriétaires rive-
rains des cours d'eau navigables et flottables de laisser un passage libre pour les besoins de la
navigation. Cette servitude en comprend deux qui se distinguent, dans la pratique, par leur
¢tendue et leur destination: le halage et le marchepied.

Aux termes de 1'ordonnance d'aolt 1669, sur les eaux et foréts (lit. III, art. 7), « les propriétai-
res des héritages aboutissant aux rivieres navigables, doivent laisser le long des bords 24 pieds
(7m,80) au moins de place en largeur pour chemin royal et trait de chevaux, sans qu'ils puis-
sent planter arbres ni tenir clotures ou haies plus prés de 30 pieds (9m,75) du coté que les ba-
teaux se tirent et 10 pieds (3m,25) de l'autre bord, a peine de 500 livres d'amende, confisca-
tion des arbres et d'étre, les contrevenants, contraints a réparer et remettre les chemins en état
a leurs frais ».

L'arrét du Conseil, du 24 juin 1777, en confirmant les ordonnances précédentes, indique que
les largeurs de 24 a 30 pieds peuvent étre réclamées a la fois sur les deux rives et qu'elles se-
ront prises sur les iles chaque fois que les besoins de la navigation 1'exigeront. Toutefois, pour
que la servitude de halage existe sur les deux bords, le Conseil d'Etat exige un acte spécial et
formel de I'administration (C. d'Et., 11 janv. 1878).
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20 DECEMBRE 1783, — Ordonnance de Joseph 11, concernantlarividre de
lz Slire dans la province de Luxembourg.

(Cons. prov. Reg. LL, fol. 35.)

Art. ler. Les propriétaires des pécheries et das moulins &tablis sur
la Slire suront dans le terme de six mois de la publication de la présente
a faire ouvrir leurs vannes dans les endroits qui, dans le terme de deuax
mois, leur seront indiqués de la part des Etats de la province, et i y {aire
des coupures jusqu'au fond de L'pau, et de la largeur prescrite pa:* nolre
ordonnance de 1732, i peine que ledit terme de six mois écoulé, lesdiles
vannes seront confisquées i la disposition des Etats, en vertu de la pré-
sent et sans qu'il soit besoin d'autre déclaration, et que les proprié-
taix  défaillants geront tenus en outre de rembourser aux dits Etats, sur
une simple sommation et & peine d'exécution, les frais employés pour faire
lesdites ouvertures et coupures, si mieux les propriétaires n'aiment aban-
donner et déguerpir entidrement lesdites vannes, soit de moulins ou de
pécheries sans distinetion, dans le terme d'un mois de la publication des
précentes ; de quoi ils devront dans ce cas donner aux dits Etats acte per-
tinent et en due forme.

Art, 2. La voie dite Leynpfad servant pour tirer les batcaux le long de
la riviére, sera dans le méme terme de six mois remplacée et rétablie
dans 1'état convenable par les riverains, sous la direction de l'inspecteur
des ouvrages de la province, & peine que ce terme écoulé les endroits dé-
fectueux ser~at réparés aux doubles frais des riverains défaillants.
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EXTRAIT de la Loi relative aux domaines nationaux , aux échanges ,
concéssions et apanages,

Du 22 Novembre — 1er. Décembre 1790.

Ant. ter. Le domaine national, proprement dit, s'entend de toutes les
ﬂroprié!és foncitres et de tous les droits récls ou mixtes qui appartiennent &

nation, soit qu’clle en ait la possession et la jouissance actuelles, soit qu'elle
ait seulement le droit d'y rentrer par voie de rachat, droit de réversion ou
autrement,

2. Les chemins publics, lesrues et places des villes, les fleuves et rivicres
navigables, les rivages, lais et relais de lamer, les ports, leshavres, les rades, ete.
et en géncral toutes les portions du territoire national , (bui ne sont pas sus-
ceptibles d'une propriété privée, sont considérés comme des dépendances du
domaine public. 7

3. Tous les biens et effets, meubles ou immeubles demeurés vacans et
sans maltres, et cenx des personnes qui décédent sans héritiers Iégitimes, oy
dont les successions sont abandonnées, appartiennent i la nation.

4. Le conjoint survivant pourra succéder & défaut de parens, méme dans
les licux ot la loi territoriale a une disposition contraire.
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(1]

publiée ot afdchde dans lesdils départemens,
pour v étre exéculée selon sa forme et temeur.

16 FRimAIRE 4% ¥V (6 DECEMBRE 1796.)— Arréié
de publication.—(Coll. de Huyghe, 10, 253.)

" Le directolre exécutif , aprés avoir entendu le
rapport du ministre de la jostice,

Arréte ce qui suit :

Art. 1. L'arlicle 19 de la loi du 7 vendémigire
de T'an IV, sur la police exlérieure des caltes,
sera, avec le présent arrété , imprimé et publié
daos les neuf départemens rénnis par la loi du
8 du méme mois, pour lre exécuté i i'égard des
ecclésiastiques, ci-devant réguliers, de 'un et de
Pautre sexe, qui contreviendront a 'article 18
de 1a loi du 15 fructidor dernler, sur la suppres-
sion des établissemens religieux dans la ci-de-
devant Belgique.

2. En exécution del'article 19 de la méme lol,
du 15 fructidor an IV, seront aussi imprimds,
avec le présent arrété, et publiés dans lés dépar-
lemens réunis, I'article 1 de la loi des 14 el 27
avril 17915 le § 1 de la lok du 24 apdt 1783, sur
laconsolidation de la dette, et lesart. 56,60, 66,
67,68,89, 70, 71, 73, 79, 81, 111, 112, 113,
114,115,118, 131,130, 131,132,133, 134, 137,
138, 139, 140,141,142,175, 176,177,178, 179,
180, 181, 182, 183, 184, 205, 206 et 233 de la
méme loi ;

Les articles1 et 3 de la Joi du 11 septem-
bre 1793, qpi défend la vente et cession des
eréances non viagires sur la nation;

Les articles 10, 14, 16, 17, 18, 19, 30 et 33
de la loi do & brumaire an I , relative & la re-
mise des titres de créances ;

Les articles 6, 7, 8,11, 13, 14, 15,17, 18,18
et 20 de celle du 21 frimaire méme anndes , sur
le méme objet;

Lesarticles 1 et 5 du § 1 de la loi du 23 Bo-
réal an I, sur le viager;

Les articles 7, 11, 13, 14, 15, 16, 17, 18,19,
20,391,332, 95, 25,27, 26 et 29 de la loi du
23 mess. an II, relative aux dettes des hopitavx;

La loidu 8 flor. an 111, sur les rentes viagéres;

L'article B de celle du 23 prairial suivant, re-
lative i la production des titres,

8. Serout aussi imprimées , avec le présent
arrété, et publices dans les mémes départemens,

La loi du 11 mars - 10 avril 1791 , relalive an
comple que le¢ fermiers doivent temir aux pro-
priétaires , de la valeur des dimes supprimées;

Et la loi du premier brumaire an Il , con-
cornant le mémne ohjet ;

La loi du 27 hrumaire dernier , qui modifie
celtc dernidre loi , insérée au bulletin ( Bulletin

BELGIQUR. — !8 FRIMAIBE AN V.

93 , ne B89 ) , sera pareillement publiée et exé-
cutée dans lesdils départemens.

4. Seront pareillement publiés et exdeutés,
dans les mémes départemens ,

La loi du 3 brumaire derpier , contenant rati-
fication du traité de paix conclu entre la répu-
blique frangaise et le roi des Deux-Siciles, insé-
rée an bulletin dee lois (Bulletin B3, no 868} ;

L'arrét¢ du directoire exéecutif , du 27 da
meéme mais, relatif anx commissions en course,
expédides par le gouvernement anglais, pendant
linvasion de Ia Corse (Bulletin 93, no 870);

L arrété du directoire exécutif, du 3 frimalre
présent mois, concernantla manidre doot le pa-
villon de la république francaise en usera envers
les batimens neutres (Bulletin 92, no 873);

L’arrété du directoire exécutif, du 3 du méme
mols , qul prescrit des mesurea de sdretd pour
I'admission des navires neutralisés , et des indi-
vidus venant de I'Angleterre dans les ports de ia
république {Bulletin 93, no 883) ;

La loi du 7 du méme mois , qui ordonne la
perception pendant six mols, au profit des indi-
gens, d'un décime par franc, en sus do prix des
billets d'enteée, dans Lous les speclacles ( Bulle-
tin 84, no 890);

La loi du 9 du méme mois , additionoelis &
celie du € fructidor an 1V, sur les patentes {Bul-
letin 84, no 891);

La 1oi du méme jour , qui rapporte les dispo-
sitions de 'article 19 de la loi duv B fructider
anlV, par lesquelles les manufacturiers sont dig¢-
pensés du drolt de patente ( Bulletin 94 , no 893).

Le ministrs de la justice est chargé de 'exé-
cution du présent arrété , qui ne sera imprimé
que pour les départemens réunis.

16 FRINAIRE ax V (6 DEcEmenE 1796).— Arrdté
du directoire exéculif, concernant la pu-
blication des loig dans les neufdépartemens
réunis par celle du 9 vendémialre an IV,
—(Collect. de Huyghe, 11, 3.)

Le directoire exéculif , revm ses arrités des
18 pluvidse et 20 germinal an IV , par lesquels ,
en vertu de I'arrété du comité de salut public,
du 20 frimaire an Il , confirmé par 1'arlicle 2
de 1a lol da 3 brumaire an 1V, il a déclaré que
jusqu'a ce qu'll elt été autrement statué par le
corps légistatif , il n'y aurait de lois frangaises
obligatoires dansles départemens réunis je 9 ven-
démiatre an 1V, que celles dont 1la publication
serail spécialement ordonnée pour ces départe-
mens ;

Considérant que le but et le veen formel de
Yarrété du comité de salut public, du 30 frimaire
an 111, et de Particle 2 de 1a loi do 3 brumaire
an IV , ne sont que d'empécher qu'on ne publie
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dans les départemens réunis, des lois qui, étant
relatives 4 d’auotres Joisqoi n'y sont pas connues,
ne pourraient , par cela méme , ¥y recevoir leur
esécution ; et que dans I'état actuel de la législa-
tioa de ces départemens, cet objel peut étre rem-
pli d’'ovne maniére plos expéditive que celle gui a
&té déterminée par les artétés des 18 pluvidse et
26 germinal dernlers;

Aprés avoir entendu le ministre de la jostice ,
arréte ee qui suil :

Art. 1. Les lois et les arrédtés du directoire
sxéculif insérés dans les cablers du bulletin des
lois, qul, 3 comptler de ce jour, parviendront aux
départemens réunis, seront ohligatoires pour ces
dépariemens comme pour les autres départemens
de la république, & daler du jour de la distribu-
tion dechaquecahier au chef-lieu de département,
#'il 0y 2 exceplions prononcées par des arrdtés
spécianx, a'égard de lois ou arrétés formellement
désignés.

4. Sont dés 3 présent exceptés les lols ou ar-
ticles de 1ol et les arrélés qui pourraient concer-
ner les mandats tervitoriaux.

3. Le ministre de la justice . lorsqu'il lni sera
adressé par le directoire expédition d'une loi on
d'un arrété qui devea étre inséré au bulletin des
lols, et qul sura pour objet une matiére mise par
I# loi dans les attribulions de son miniatére, sera
tenu, 5%l y a lien , de proposer dans lea vingt-
quatre heures au direcloire exécutif , un projet

FRIMAIRE AN V. ot

d'arrété tendant A excepter de son exécution les
départemens réunis.

&, Chacun des autres ministres 3 qui il sera
adressé, soit par le directoire, soit par le ministre
de la justice, expédition d'une loi ou d'un arrété
qui devra élre inséré au bulletin des lois, et qui
aura pour objet des matitres rangées par la lod
dans les attributlons de leur ministére, sera Lenu,
#'ll ¥ a lieu , d'avertir dans les ¥ingt-quatre heu-
res le ministre de 1a justice , si les départemens
réunis sont dans le cas d'étre exceplés de son
exécution , et le ministre de la juslice sera tenu
de proposer au directoire exécutif , dans les
vingl-quatre heures sulvantes, un projet d'arrété
tendant & établir celte exception,

5. Le ministre de la justice proposera dans un
mois , au directoire exécutif, I'état général des
lois frangaises non encore publifes dans les dé-
partemens réunis , qui sont snsceplibles d’y re-
cevoir dés & présent leur exécution'.

Chacun des autres minisires lui remettra, dans
deux décades, 1'état de celles de ces lois guol
concernent leurs atiributions respectives.

Le présent arrélé sera imprimé , et ne sera
envoyé gqu'anx départemens réunis. 1l en sera
adressé expédition aux sept ministres.

' ¥oy. Uarcété da directoire exéeutilf du 7 plavidse
an V.,
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A du 02 jamvier 1757 (Mém, n*1 du 01 janvier 1757, p.1y

Navigation et chemins de halage
Recueil des lois spéciales (extraits)
Arrété du Directoire exécutil du 13 nivise an V (2 janvier 1797) sur la navigation et les chemins de halage.

2 janvier 1797 (13 nivose an V). - Arrété du Directoire exécutif sur les chemins de halage et Ia
navigation. (Non inséré au Bulletin des lois.)

Art. 1%,
Les lois et réglements de police sur le fait de la navigation et chemin de halage seront exécutés selon
leurs forme et teneur.

Art. 2.

Sont, tous propriétaires d'héritages aboutissant aux riviéres navigables, tenus de laisser de long des bords
24 pieds pour le trait de chevaux, sans pouvoir planter arbres, tirer cldtures ni ouvrir fossés plus prés que
30 pieds; en cas de contravention, seront les fossés comblés, les arbres arrachés et les murs démolis aux
frais des contrevenants, sans préjudice des réparations et dommages qu'ils peuvent avoir occasionnés par
leurs entreprises.

Art. 3.

Seront également tenus, tous propriétaires d'héritages aboutissant aux riviéres et ruisseaux flottables &
biiches perdues, de laisser, le long des bords, 4 pieds pour le passage des employés i la conduite des flots,
sous les peines portées par l'art. 2.

Art. 4.

Art. 5.

Ne sera loisible de tirer ou faire tirer sables ou autres matériaux 4 6 toises prés du rivage des riviéres
navigables.
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9 MARS 1738 (19 ventoce an VI}. — Arrdié du Divectolre exéouti], conts-
nant der mesures pour assurer le libre cours des rividres et canaux na-
vigables et flottables,

{Dull: I, 190, ¥o 1766.)

1 Dirzeloire exdéontil
Vu 12 deg apt, 42, 45 ot 44 de ]‘-:trda:-uname des eaun et Iq-ru:l.-; d,u oS
d'aplil 1669, portant. . AR b o G P e 00, 0 L wmaw

&% Liarl. 2de 1z iof do 22 novembre — ler décembre 1790, relative aux
DO ME DAL, POTHEOL QB cwy w s o cmnmsn s sss v frms csig w s o

3 Le chapitre V1 de 1a 1ol én forme diinstruction, du 12 =20 aodt 1750,
qui charge les administrations de départemenit @&, . .0 oo ivrreosinen

49 L'art, 10 du titre 1 de ia oj du 36 - 24 aedt 1790, sur 1'organisas-
thon judiotsive, qui charee 12 juge do psu:.t de connaftye, entre pnrl,n::u—-
] . PSR e e e e Al iy ] 5
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BT Lrart. 4 de la 1ve section du titve Tor de Ia lol du 28 septembre - 6 oe-
tobre 1791, svy la police yurale, portant...... R R R T

G2 Leg art. 15 ¢t 16 du tiive IT de la méme loi, portant. . ooiiieain

70 La loi du 21 septembre 1752, poviant, que jusge'd co qu'il en aif ad-
trement &t& ordonaé, 1vs loisg'non abropées soront provissirement exdsu-
tées ;

Consfdérant qutan mépsia des dols ci-deasus, leg rividres navigables
et fiottables, les canaux d'ivrigation et de desséchement, tant publics que
privés, sopt, dane ia plupart des départements de la République, obetmés
par dog batardesnux, &rluses, gords, periuls, murs; chavssdss, plants
dlarbres, fagcines, pilolis, filets dormants ot 4 mailles ferrées, résor-
volrs, engihg permanents, ete, §gee de 18 réseltent pon-seulement 1'inon=-
datinn des terres riversines et 1"interruption de 1a navigation, mais 1%2t-
terrisroment mdme des rividres et cansux nuvigables, doob be fong, an-
snblé suenvasé, s'Cléve dans une proportion éffraysnte | qutune plus longaee
Aolérimee de cet abus levait blentit disparaiire le systéme entlar de o na-
vigation intérieure. ... ...

En verba g2 I'art. 144 de 15 Constibution; erdonng que les leis cl-dessus
trangorites seront exdculées, aelon leur forme ef tensur el ch consé-
UEREE

Arréle oo gui swil

ﬂ.‘["i’.. R R R T it o e B el g g Tl

Art. 011 eet enjoint awx sdministrations centrales ¢t municipeles, &
aux ¢on missaires de Divectoive exdcutif élablis pris d'elins, de veiller
e 5 plug sévire exactitude & cega'il ne sait établl, par 1o suite, abeun
port, aurine chaugeds permansnte ou mebile, aveune Scluse ou gEine, an=-
ruil batardesn, moulin, diguwe, ou autre chatscle quelcongue ay libve cours
g eaux dans les cividres navigables ot floftables, dans les canaug dfirei=
Fation u de dessdohements sfadra, sans en avoir proslablemenl ol
t2nu la permigsion de 1'ndministration cenirale, qui ne pourra Pacearder
gue de I'autorisation expresse du Directeire exdoutif,

Art. 10 s veilleront pareillement § cooque bul pe débourns le cours
des saux dog Tivitres et canaux navigables ou flottables, ol n'y fasse des
prigss d'esu ou safgnées pour L'irrigation deg terTes, qu'aprés v avoelr
&ie aulorisd par administration centrale, et sans pouvelr exeéder le ni-
veau gqul gurn £té déterminé,

Art. 11. Les propriétaives de cansux do desséchoments partiouliers
ou dirrigation ayent & oot Sgard les mémes droits que la nation, il leur
st rézervd de se poucvolr en justice réplfe, poor obienie la démolition
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de toutes usines, écluses, batardeaux, pécheries, gords, chaussées, plan-
tation d'arbres, fileis dormants ou a4 mailles ferrées, réservoirs, en~
gins, lavoirs, abreuvoirs, prises d'enu, et généralementde toute consiruc-
tion nuisible au libre cours des eaux ot non fondée en droits.

Art. 12. 1l est défendu aux administrations municipales de consentir &
aucun établissement de ~e gefire, dans les canaux de desséchement, d'ir-
rigation ou de navigation, appartenant aux communegs, sans l'autorisation
formelle et préalable des administrations centrales.

An‘ 13- R I I A

6 AOUT 1788 (19 thermidoran VI). — Instruction minisiérielle aur le mode

d'exéeution de 1'art. 9 de 1'arrété du Directoire exécutifl du 19 ventdee

an Vi, contenant des mesures pour assurer le libre cours des rividres et
canaux navigables et floitables.

(Non insérée au Builetin des Lois, mais publide au Mémorial du 28 déc,
1827, No 67, p. 375, a la suite de la circulaire du 10 déc. 1827.)

Depuis 1a promulgation de 1'arrété du Directoire exéeutif du 19 ventdse
dernier, plusfeurs demandes m'ont &6 adressées 2 1'effet d'obtenir 1'auto-
risation exigée par l'art. 9 de cet arrété, pour 1'établissement des usines,
écluses, batardeaux, mouling, digues, ponts et chaussfes permanentes
ou mobiles, sur les rividres navigables et flottables, canaux d'irrigation
ou de ri2sséchement généraux. J'ai été dans le cas d'observer que ces de-
mandes variaient dans leur forme ; que souvent les précautions néces-
saires a4 our préparation étatent négligées ou incomplétes, on bien que le
voeu des sdministrations n'étalit point assez formellement prononoé pour
déterminer une déeision. J'nd penséd qu'il était il propos de fixer une marche
simple et réguliére, qui, en remplissaat 'objet de 1'arrété, pot étre faci-
lement connue des administrés, et suivie par les corps administratify,
Yoici quetles sont les dispositions qui m'ont paru les plus importantes pour
étublir 'ordre et 'unilormité,

Touté personne qui désirera former un établissement de la nature do
ceux énoncés dans 1'art, 9 précité, devra donner sa demande motivée et
circonstancide A 'administration centrale du département du lieu de 1'éta-
blissement projeté, L'administration départementale, anrds avoir examind
la pétition, en ordonnera le renvoi & 'administration .ounicipale du can-
ton, A l'ingénieur ordinaire de 1'arrondissement, et i 1'inspecteur de Ia
navigation, partout ot il y en aura d'établi. L'administration municipale
aura A examiner les convenances locales et 1'intérét des propriétaires ri-
verains ; et afin d'obtenir, & cet égard, tous leés renseipnomenta, et de
mettre les intéressés & méme de former leurs réclamations, elle ordon-
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1° L'obligation expresse aux ingénieurs de surveiller immédiatement
Mexéeution des travaux indigués aux plan ot devis

2° Celle au concessionnaire de faire & ses frais, aprds i2s travaux ache-
vés, constater leur état par un rapport de 1'ingénieur, dont une expédition
scra déposée aux archives de 'administration centrale, et l'autre adres-
sée au ministre de 'intéricur’}

3% D'insérer la clause expresse gue dans avcun temps, ni Sous auvcun
prétexte, il ne pourrs étre prétendu indemnité, dommage, nl dédomma-
gements par les concessionnalres ou ceux qui les représenteront, par suite
des dispositions que l¢ Gouvernement jugerait convenable de faire pour
I'avantage de la navigation, gu commerce ou de I'industrie, sur les cours
d'eau o seront situés les Clablissements,

L'arrété de I'administration étant formé, Il sera adressé avee les pitces
~au ministre de l'intéricur, pour, d'aprés |'exrmen, étre présenté, s'il y
a lieu, 4 'bomologation du Directoire exéeutif,

Faute par le requérant de s¢ conformer exiactement aux dicpositions de
I"arrété de concession qu'll aura obtenu, l'autorisation sera révoquée, et
les lieux remis au méme dtat od ils étalent auparavamt, A ses frais ; il en
sera usé de méme dans le cas ol le concesslonnatre, aprée avolr exdcuté
fidelemen’, ses conditions gui Iul auront été Imposdes, viendrait par la sulte
4 former Jelque entreprise sur le cours d'eau, ou changer 1'état des licux
sans s'y €tre [ail autoriser,

Les mémes régles que celles ci-dessus preserites pour les nouveaux
¢lablissoments curont liew toutes les fois qu'on voudra changer de place
les anciens, ou y faire guelque innovation importante. On observera de
plus, i I'égard de ceux~cl, 'examen des titres de joulssance, pour con-
naflre si ces titres se trouvent avoir été confivmés, d'aprés la discussion
qui doit en &tre faite, en exéeution des dispositions de 1'arrété du 19 ven~
thse.

Les corps administratifs, les commissaites du Directoire prés les ad-
ministrations centrales ¢t municipales, les ingéniears en chel et ingénieurs
ordinaires, sont invités expr:ssément A suivre la marche indiquée dans
la présent: instruction ; c'est le seul moyen d'arriver & un ordre de choses
qui, en encourageant les éablissements utiles en ce genre, puisse arréter
les constructions nuisibles, prévenir les erreurs et les surprises, et écar-
ter du Gouvernement une foule de demandes ot 'intérét particulier met
trop souvent ses calculs a la place de ceux sur lesquels doit reposer |'in-
térét public,

Arrété le, ..,

Le Ministre de l'intérievr,
FRANGQOIS.
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9 MARS 1798 (19 ventose an VI). — Arrété du Directoire exéoutif, conte-
nant des mesures pour assurer le libre cours des rividres et canaux na-
vigables et flottables.

(Bull. 11, 190, No 1766.)
1 & Dirzetoire exéentil :

Vu 19 Jes art, 42, 45 ot 44 de 'ordonnance des eaux et forédts du mois
d'aofit 1669, portant.......... R TS a e e Y ee B 60 we e s e d'a'e aue AN S

29 L'art. 2 de la loi du 22 novembre — ler décembre 1790, relative aux
domaines NAtionaux, PoTtant QUe. . c.ceeeeissssonrns cosernsone

3V Le chapitre VI de 1a lof en forme d'instruction, du 12 -20 aot 17950,
qui charge les administrations de département de........ PSRN AN

40 L'art. 10 du titre III de 1a loi du 16 -24 aofit 1790, sur l'organisa~
tion judiciaire, qui charge l¢ juge de paix de comnafire, entre particu-

L T I R I e P
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5° L'art. 4 de la 1re section du titre Ier de la loi du 28 septembre -6 oc~
fobre 1791, su= l1a police rurale, portant. ... . vvveeeivisnnrrenqearan

6° Les art. 15 et 16 du titre IT de la méme lof, portant. . ..cvvvvnnaan

7° La loi du 21 septembre 1792, portant, que jusqu'li ce qu'il en aft au-
trement été ordonné, les loig non abrogées seront provisoirement exéeu-
tées ;

Considérant qu'au mépris des lois ci-dessus, les rividres navigables
et flottables, les canaux dirrigation et de desséchement, tant publics que
privés, sont, dans la plupart des départements de 1a République, obstrués
par des batardesux, écluses, gords, pertuls, murs, chaussées, plants
d'arbres, fascines, pilotis, filets dormante et & mailles ferrées, réser-
voirs, engins permanents, etc. ; que de 1i résultent non-seulement 1'inon-
datirn des terres riveraines et 1'interruption de la navigation, mais 1'at-
terrisrement méme des rividres et canaux navigables, dont le fond, en-
sablé ou envacé, s'éléve dans une proportion «firayante ; qu'une plus longue
tolérance de cet abus ferait bientdt disparaitre le eystéme entier de la na~
vigation intérieure.......

En vertu de I'art. 144 de 1a Constitution, ordonne que les lois ci-dessus
transcerites seront exécutées, selon leur forme et teneur ; et en consé~
quence

Arréte ce qui suit :
Ar"l L I o A I I B R A L A B

Art. ©. 1l est enjoint aux administrations centrales et municipales, et
aux con niissaires du Directoire exécutif établis prés d'elles, de veiller
avee la plus sévére exactitude 4 ce qu'il ne soit établi, par la suite, avcun
pont, aucune chaussée permanente ou mobile, aucune écluse ou usine, au-
cun batardeau, moulin, digue, ou autre obstacle guelcongue au libre cours
dus eaux dans les rividres navigables et flottables, dans les canaux d'irri-
Fation su de desséchements généraux, sans en avoir préalablement ob-
tenu la permission de 'administration centrale, qui ne pourra 1'accorder
que de I'autorisation expresse du Directoire exéeutif,

Art. 10, lls veilleront pareillement 4 ce que nul ne détourne le cours
des eaux des rivieres et canaux navigabies ou {lottables, et n'y fasse des
prises d'eau ou saignées pour l'irrigation des terres, qu'aprds y avolr
é1é autorisé par I'administration centrile, et sans pouvoir excéder le ni~
veau qui aura été déterminé.

Art. 11, Les propriétaires de canaux de deaséechements particuliers
ou d'irrigation ayant & cet égard les mémes droits que la nation, il leur
est réservé de se pousvoir en justice régiée, pour obtenir Ia démolition
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L du 19 mai 1802 (Mém. n°S du 05 janvier 1802, p.5)

Contraventions en matiére de grande voirie
Bulletin des lois I B 192 n® 1606
Loi du 29 floréal an X (19 mai 1802) relative aux contraventions en matiére de grande voirie,

(N.° 1606.) LOI relative aux contraventions en matiére de grande voirie. Du 29 Floréal.

+ Aunom du peuple frangais, Bonaparte, premier Consul, proclame loi de la République le décret suivant,
rendu par le Corps législatif le 29 floréal an X, conformément 4 la proposition faite par le Gouvernement le
27 du méme mois, communiquée au Tribunal le méme jour.

DECRET.

ART. L*"
es contraventions en matiére de grandevoirie, telles qu'anticipations, dépdts de fumiers ou d'autres objets,
et toutes espéces de détériorations commises sur les grandes routes, sur les arbres qui les bordent, sur les
fossés, ouvrages d'art et matériaux destinés & leur entretien, sur les canaux, fleuves et riviéres navigables,
leurs chemins de halage, francs bords, fossés et ouvrages d'art, seront constatées, réprimées et poursuivies
par voie admimistrative.

IL

Les contraventions seront constatées concurremment par les maires ou adjoints, les ingénieurs des
ponts-et-chaussées, leurs conducteurs, les agens de la navigation, les commissaires de police, et par la
gendarmerie: & cet effet, ceux des fonctionnaires publics ci-dessus désignés qui n'ont pas prété serment
en justice, le préteront devant le préfet.

1L

Les procés-verbaux sur les contraventions seront adressés au sous-préfet, qui ordonnera, par provision, et
sauf le recours au préfet, ce que de droit, pour faire cesser les dommages.

v.

11 sera statué définitivement en conseil de préfecture: les arrétés seront exécutés sans visa ni mandement
des tribunaux, nonobstant et sauf tout recours; et les individus condamnés seront contraints par I'envoi de
gamisaires et saisie de meubles, en vertu desdits arrétés, qui seront exécutoires et emporteront hypothéque.
Collattonné a l'original, par nous président et secrétaires du Corps législatif. A Paris, le 29 Floréal, an X
de la République frangaise. Signé RABAUT le jewne, président; BERGIER, THIRY, TUPINIER, RIGAL,
secrétaires.

Soit la présente lot revétue du scean de I'Etat, insérée au Bulletin des lois, inscrite dans les registres des
autorités fudiciaires et administratives, et le ministre de la fustice chargé d'en surveiller la publication. A
FParis, le 9 Prairial, an X de la République.

Signé Bonaparte, premier Consul. Contre-signé, le secrétaire d'état, HUGUES B. MARET. Et scellg du
sceau de I'Etat.

Vu,
le ministre de la justice,
signé ABRIAL,
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~CODE CIVIL
DES FRANGCAIS.

TITRE PRELIMINAIRE. Pestve

Procoulgué Ie 14 da
DE LA PUBLICATION, DES EFFETS
ET DE L'APPLICATION DES LOIS .
EN GENERAL. ~

ARTICLE 1.7

L &5 lois sont exécuroires dans tout le temitoire frangais,
en vertu de la promulgation qui en est faite par le PREMIER
CoONsSUL. . o

Elles seromt exéoutées dans chaque partic de'la Répu-
bligue , du moment ol la promulgation en pourma éire
.connue.

La ulgation faite par le PREMiER CoNSTL sera répu-
tée cnmdﬁ: Iedépuhﬁhﬁm&ﬁégm fe Gouveﬁlemkﬁ,
un jour aprés celui de la promulgaiion ; et dans chacun

des aurres départemens, aprés I'expiration du méme délai ,
avgmenté d’autant de jours qu'il y aura de fois dix myria- .
metres [ environ vingt liewes anciennes] entre la ville od la

, _ A

Auszug aus Kapitel Il des derzeit giltigen ,,Code civil“

Art. 538. Les chemins, routes et rues a la charge de I'Etat, les fleuves et riviéres navigables ou flotta-
bles, les rivages, lais et relais de la mer, les ports, les havres, les rades et généralement toutes les
portions du territoire luxembourgeois qui ne sont pas susceptibles d'une propriété privée, sont
considérés comme des dépendances du domaine public.

1° L'article 2 de la loi du 21 mai 1868 relative a I'aliénation de domaines de I'Etat réserve au Souve-
rain la faculté d'incorporer certains terrains dans le domaine public de I'Etat, mais ne prescrit pas, a
cet effet, une manifestation formelle de volonté; il était admis jusqu'en 1868 que le fait d'attribuer a
un terrain de I'Etat une destination ou un caractére public, emporte de plein droit son classement
dans le domaine public, nonobstant I'absence d'une décision expresse; rien n'autorise a supposer que
le Iégislateur de 1868 ait entendu innover a cet égard; dés lors, a défaut d'une disposition quel-
conque, exigeant une déclaration formelle de classement, il reste acquis que, dés que I'Etat, par un
fait des organes ayant qualité a cet effet, consacre son terrain a un usage ou a un service reconnu
public par la loi, ce terrain passe du domaine privé dans le domaine public.

La circonstance qu'un terrain de I'Etat a été entouré de routes et de trottoirs plantés d'arbres, n'em-
porte pas son application a un service public, alors que la circulation du public sur le terrain méme
revét un caractere de pure tolérance. Cour 20 décembre 1912, 9, 70.

2° Il résulte incontestablement des articles 537 et 538 du Code civil que les tribunaux civils peuvent,
sans sortir des limites de leur compétence, examiner si un immeuble ressort au domaine de I'Etat.
Cour 2 mars 1917, 10, 247.

3° Les eaux d'une riviere navigable et les travaux qui servent a les utiliser ne constituent qu'un droit
de jouissance; la suppression de ces travaux pour cause d'utilité publique peut donner lieu a une in-
demnité au profit de I'usine.

La Sdre a toujours été, en fait et en droit, une riviére navigable. Cour 18 mai 1877, 1, 321.
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Art. 649. Les servitudes établies par la loi ont pour objet I'utilité publique ou communale, ou I'utilité
des particuliers.

Art. 650. Celles établies pour I'utilité publique ou communale ont pour objet le marchepied104 le long
des rivieres navigables ou flottables, la construction ou réparation des chemins et autres ouvrages
publics ou communaux.

Tout ce qui concerne cette espéce de servitude, est déterminé par des lois ou des réglements particu-
liers.

1% 7u diesem Zeitpunkt wurde der Begriff ,marchepied» als Sammel- bzw. Oberbegriff verstanden, welcher
sowohl das Areal der ,,servitude de halage”, wie auch das der ,servitude de marchepied” umfasste. Siehe hier-

zu u.a. Benoit Ratier - Traité des cours d’eau navigables ou en train - Toulouse 1847, Seite 7, FuRnote zu Absatz
4.
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— — —
Grande Vairie : Chemins de Hallage.

DECRET impérial concernant les Cheming de Hallage:
Au palais de Milan, le 4§ Peairial 13,
Naroriew, Empereur des Frangain , e
Sur le compte qui lui a éé rendu par lo grand-juge
mstion, q

» que dans Pextrait de I' muudr:

ministre de [a
nahd’mﬁnﬁ’G?{l},quhilépuHiédmle-
réunis de ln Belgique , ne se trouve compris 'article g
lqﬁhaﬁ,s:l&ul‘ulu‘uduen.dat m
rhm ces chemins cause & la navigation

retards et des eptraves qu'il est indispensable do faige

[

Considérant que le défaut de promulgation de cet article
dana les départamens réunis , ne peut dispenser les tribunagx
d'appliquer les peinesqui y sont dnoncées , contre lescontre-
unm,mm la promulgation du Code des délits et dos
sthm. "asticle 609 impose aux tribunavx obligation

"appliquer les peines qui sont établies par l'ordonnance de
1 ,ﬂkmduhﬂqdﬁmrhlﬁdem
ordonnance o ‘nmimduuhapnpndmoﬁ!ﬂln‘lw
;Péddnmmtit‘pnbli&a » ninsi que le tribunal de cassation

a décidé plusieurs fois 5

Considérant néanmoins qu'il est utile de publier Farticle
dont il s'agitdans les départemens réunis de Il:“Bclliquu;

La Conseil d'éat entendu ,

. Decrite ceo qui suit 1

Anr. 1.0 Llarticle 7 du titre 38 do 'ordonnance du mois
d'aodit 1669 , relatif i la lasgeur des chemins du hallago,
ainsi congu 1

% Les iftaires des héritages aboutissant aux rividres
s» Davigables, lsisseront le long des bords vingt - quatre
» Ppieds au moins de place en largeur , pour chemin public
3 et trait de chevanx , sans qu'ils puissent planter des arbres
v Di tenir cléture ou bais plus pras que trente pieds du cdté
» quo les bateaux se tirent , et dix pieds de l'autre bord , &

» Peine de cing cents francs d'amende, confiseation des

(1) Page 191, tome VII, 1.” série.
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. (439)
49 arbres, et d'tre, les contrevenans , cotraints & réparer
3y et remettre les chemins on état et & leurs freis ” | sera
réimprimé , affiché et publié dans les département réunis de
la Belgique, pour y étro exécuté dans tout son contenu § en
conséquence et conformément & Particle du Code des
délits et des peines , les tribunaux desdits départemens ap-
: neron:!: wl:‘ ‘:: qn.li conucviu:l;;n:“ aux i
t arti y sont appliqudes.
- 3. Le sl‘l:)d—ju‘o ni?zim de la justice, est chargé do’
V'exécution du présent déctet. !
Signé Narortonw.
Par "Empereur : ;
. Le Seccétiire d'état , signé Hugues B. Mare?.
) Pour copie conforme:
Lo Grand-Juge Ministre de la justice ; signé Regnier.

A Bruxelles , le 17 Février 1808.
Ls Maltre desroquétes, préfet du département de la Dyle,
Vu le décret qui précade,
* Arréte qu'il sernimprimé duns les deux la blié
aihd Shias S0t les comarenes i o sl prsshs
2 Ia diligence de messieurs los ingénicurs dies ponts et chaus-
wées , maires et officiers chargés de la police. :
‘. Signé Chaban.
O —
Ordre mjlitaire : Confeription.

A Bruxelles, le 17 Février 1808.

Lz Maltre des requétes ; préfet du département de 12 Dyle,

Vule décret im du 7 février 1808 (1), delamise en
activité de service des conscritsde I'an 1809 3

Les instructions de so excellence le ministre &’Etar
directeur général des revues et de la conscription militaire ,
du 11 du mdme mois, arrfte

1) Page 255 ci-devant.
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(23)

e —

Navigation : Rividres de [ Empire

N.° 2954. oscm;. rial gui déclore Particle 7 dis
£ titre 28 2 I'OrdonmmP:'l th‘;‘, opplicable & tzta
les Rivitres navigables de i’ Empire. ' n
Au palais des Tuilerdes , lo 22 Janvier 1808.
Navovton , Empereur des Frapgais, Roi d'ltalie, &
ProteBeur de la Confidération du Rhin;
Sur le rapport de notre miriftre de I'intéricar;
Notre Confeil d'état entendu,
Nous avons décrété & décrétons-ce qui fuit: : = yersi ik
ArT. 1. Les difpofitions de I'article 7, titre 28 de . altl Tincy
V'ordonnancé de 1669, font lp&lllublu 2 toutes les
rividres navigables de PEmpire , foit que la navigation
for Erablie A cette époque, foit que le Gouvu-nemml{
foit déterminé depuis , ou fe détermine aujourd’hui & &
P'avenir, & les rendre navigebles.
2. En conféquence , les proprifeaires riverains , ea
?uclquc temps que la navigation ait éé ou. foit érablie,
ont tenus de laiffer le ge ypour le chemin de %
.8 Ll fera payé aux riverains des fleuves ou rividres o
z:tmxtﬁ;u' n'exiftait pas dgtm ol elle ':i?:h,h' une in-
ni portionnée au qu uveront
& cette l%demnité fera Evaluée l::gefoﬂné«nen“t”:’ux darpoa =
fitions de laloi du 16 feptembre deraier (1), -
toufé'ﬁl"wdmmf ;':rg’mlrﬁum “hlageu.q
fa pas, - des
notamment quand il y -aura antérienrement des clotures
en haies vives, murailles ou travaux d’art, ou des mai-
g ot aiifes o il ot chirgs
5. Notre mini "intérieur eft ¢ de I'exécution
du préfent décret. Signé NaroLEoON.
Par'"Emporcur : le Secrétaire d'état , signé Hugues B. Mares,

Commerce : Foires. *

EN.2a9¢5, ) Décretimpérial qui ocd I'éaabliffement de foiresd
. Liefle , l‘:?nrw v Charly, Nogeor!'Anaut, déparce~
mene de 'Aifoe, & fixe la durée de celles érblies 3 Bohain,
Coucy-le-Chireau , la Fére , Laon, Moncoraet, Soiffons & Haré-
nes, méme département. ( Paris, 11 Janvier 1808, )
Certifié conforme : le Grand-Juge Misiftre de la juftice, Regnier.

(1) P‘S: . Ba dd;nn
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< [!1_‘/}
22 DECEMERE 1612, — Arrété du préfet dudépartement dos Toréts relz- ’N_i
tif aux difficultés qu'éprouve la navigaiion de la Siire.
{ Non publié.) m
1e Préfot du département des foréis ete., m
Consldérant que les barrages ou pécheries ¢tablis sur la Sire contri-
lent 4 prolonger 1n navigation dans les temps de sécheresge, & exuce de
leur rapprochement ; que ce'pendant lea hautes caux ils devienner! funestes  x1

4

par ce méme rapprochement, lorsque les passes ou débouchés ne sout paa

#iués du mméme cdté et placés perpendiculairement au cours ou fil de l'eau ; g
i

Jue la plupart des fermiers de la péehe ont éludé les obligations qui leur
avaient é4¢ impostes a ce aujet lors des premidres adjudications, ot qu'il
convient par conséquent de prendre des mesures pour les contraindre A
les remplir exactement, lors des sccondes adjudications qui vont avoir
lieu pour le renouvelloment des baux & compter du ler janvier 1513 ;

Arréte :

Art. Ier, Sont provisoirement conservés les parrages sctuels de la Sire, &[]
formant les pécheries ou digues suivantes, savoir :

1Y La digue du moulin de Langsur,
20 la pécherie de la commune du méme nom,

39 le= deux au-dessc;w de cette commune,
4Y celle entre Mesenich et Langsur,
5Y celle vie-&-vis de Mesenich,
6V les deux entre Mesenich et Moesdor!,
7 la digue du moulin de Moesdorf,
89 la pécheric de Born,
2% 1a digue du moulin de Hinckel,
10° la péoherie de Wintersdorf,
11° celle entre Godendort +. Rosport,
129 ceule de Bollendord,
13% Ia digue du moulin de Wallendorf,
14° celle du moulin de Moestroff,
15° celle du moulin ie BettendorT,
16° celle entre Diekirch et Ingeldort,

B 8B EBEBRHEZ BB EEBEEB IR
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Art. 2. Le passage dos bateaux sera pratigué du e6té od le hallnge 2
Heu, c¢'cst-ii~dire, sur la rive droite ¢z la Sare.

Art. 3, Les passes ou débouchés qui ont moins de six métres d'ouver-
tare, recevront cette largeur, laguelle devra étre établic perpendiculaire-
mand 2u cours ou fil de l'eau.

Art. 4. Pour fizxer la dimension énonese en I'article précédent, il sera
placé des repaires fixes ou poteaux Indicatifs du liew de la pesse, lesquels
prendront dans le lit de 1a riviére uns fiche d'un métre au moins, afi, de
ne rien soulfrir du choe des bateaux.

Jes pilots auront un équarriseage de 32 A 33 centimdires, et seront de
longueur sulfisante pour que leur téte puisse avoir mu moins 32 centir.iires
au-dessus des eaux moyennes, La surface intérieure déterminera b: lar-
geur de Ia passe.

Art, 8, Les propriétaires oudétenteurs des mouling de Moesdorf, Hinckel ,
Wallendor! et Moestroff pratiqueront 4 leurs déversoirs deux vannes de
fond, Jesquelles auront chacune 3 mitres de largeur sur 1 métre 50 centi-
mitres de hauteur, pour servir au passage des batenux.

Art. 6. Tous les cuvrages mentionnés ci~dessus se feront par les adjudi-
cataires de la péche ou détenteurs de moulins, et & leurs frais. s auront
licu du ler au 10 mal prochain, safson des caux moyennes. Iimmédiatement
apres cefte époque, 1'inspecteur des eaux et foris de 1'arrondissement
procédera par lul-méme ou par un sous-inspectear ou un garde général
délégué par lui, & la reconnaissance desdils ouvrages. Ceux qul seront
mal faits, ou qui resteront encore & faire, seront mis en éat dans les trois
jours de la notiflcation qui en sera faite expressément j2r ledit agent aux
parties obligées, faute de quoi celui-ci los fera effectuer & leurs frais.

Le montant des frais sera payé aux ouvriers sur simple mémoire, visé
par le malre et 'inspecteur forestier, et rendu exéeutoire par le sous-
préfet.

i, 7. Tous les trois mois les agents forestiers, de concert avee les
maires des communes de la situntion des digues et pécheries, visiteront
les ouvrages dont il s'agit, et ils feront reparer ceux qui seront endovn-
magés, en obzervant les formalités €énoncées en l'article précédent.

Art, 8 Il en sera de méme pour V'entretien du surplus des construc-
tions composant les digues et pécheries dont il s'agit, ainsi que pour le
curage des nasses, ordonnés l'un et 'autre par 'arrété de notre prédié=
cesseur, du 28 pluviose an XII, M, 'inspecteur nous rendra compte de
I'exéeution du présent article, et plus particulidrement des articl=s 6 ct 7.

Art. 9. 11 gera fait en outre par MM, les ingénicurs dos ponts et chaus-
sées, des visites générales au moins une fois par an, et nommément A la
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Auszug aus der

Wiener

Congrefs-Acte

unterzeichnet am 8. Junius 1815

Im Nahmen der allerheiligsten Dreyeinigkeit !

Artikel 113 - Leinpfade.

Jeder Uferstaat verpflichtet sich, die Leinpfade, welche durch sein Gebiet gehen, zu
unterhalten, so wie fiir die nothigen Arbeiten im Flufibette, damit der Schifffahrt
nichts hinderlich sey, Sorge zu tragen. Das zukiinftige Reglement wird bestimmen,
wie die Uferstaaten zu diesen letzten Arbeiten contribuiren sollen, in dem Fall, wo
die beiden Ufer verschiedenen Gouvernements angehoren.
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T,

fim du ball de la pSchs, fpmque & lzmuells los formiora dayron® lpdoser foug

Iz ohjeie compris dans leur sdjudisstion en bon état ; fzute do guat i1y
B pouTve, & fears rais, d'sprée une catimafion préalable, Te formise
reutsant fora les travang s priz fied por eetle estimadion & i en sern payd
par le fermier eortant, sur un mendat du préfet, o dapreds un procio -
verbal dressd par ingénicur ordinaire ot visé par 1'ingénieur en chef,
i en canstatora Viesdeytion,

Art. 1@, Lea dispas iions contomees g présent geront ajoutéea dux clansos
particulidres du cahier dos eharges de V'adjudication prochsine, comme
“agaant suile 3 celles de 'arcété préeité du 28 pluvioze s X1,

Art, 11, Un exemplairs du'dit cahier déé charges sora remis & ehioun
dep mitites des comrounes riveraines de la Sire, A portlye de pont d'Erpel-
dange u=qu'd son embouchure.

&I‘L ----------------- L e B T B N A A e i e e Y

|3 BIAT 1817 = Arrltd roval qui madntient comme exbéutoires les dizpoa)-

tiope dos art. 31, 32 ot 33 de 1'srdonnance di 10 juis 17352, relatifs & la
largeur dea passages 3 laisser pour la navigation et le flotlage, sur Jes
rivieres du Grand-Duché, par les propriétaires deg vanoes et pecheriea.

Moo publié. )
Nones GUILLAUME ete ¢

Sur le rappart de notre ministre do waterstant et des traveus pullios
gl ¥

Avons BTToR et arrelons |

Art. ter. Les dispositions des art. 31, 32 et 33 de 'ordsnnanes ot pliplas

ent du 10 join 1732, en tant quils diter-ninent 1 largeur di puesspe que
woivent laisser pour la navigation et le flodope, Eur les rivitres du Grand-
ruehé de Lusembourg, les propri¢taires des vinnes et pécheiies, seront
ﬂtécull&uu selon leur lenen:

JArt. . Toutes lea constructions faites sur lo coure de ces rivieres, Boig
Vamtorisation preserite par les lois slors existantes, seronl Toconmues par
Padministration du waterelaat ef des travaux publics, qoi pourrs ragudrie
dans les formes Iigales b démolition des ouvreges Hicites ou reconnus
miieibles au libie covre de Ia navigation et da Dotiage,

SArke 3.

G i e e Al e R R e o L L L T .
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Auszug aus der

REVIDIERTEN RHEINSCHIFFAHRTSAKTE
vom 17. Oktober 1868

in der Fassung vom 20. November 1963

Artikel 28

Die vertragenden Teile machen sich, wie bisher, verbindlich, innerhalb der Grenzen
ihres Gebietes das Fahrwasser des Rheins und die vorhandenen Leinpfade in guten
Stand zu setzen und darin zu erhalten. Diese Festsetzung findet auch auf die
Wasserstrasen zwischen Gorinchem, Krimpen, Dordrecht und Rotterdam
Anwendung.

Auf Stromstrecken, welche noch nicht hinreichend instand gesetzt sind und deshalb
ein veranderliches Fahrwasser haben, wird letzteres von der Regierung, in deren
Gebiet die Stromstrecke gelegen ist, kenntlich durch Baken bezeichnet werden.

Befinden sich solche Stromstrecken in den Gebieten zweier sich gegentiberliegender
Uferstaaten, so trdgt jeder von ihnen die Halfte der Anlage- und
Unterhaltungskosten.
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Dans toutes les affaires, les chefs d'administration, les commissaires
de district et les autres fonctionnaires intermédiaires peuvent, en trans-
mettant les piéces, se référer simplement aux avis ou rapports des autori=
tés inférieures, s'ils n'ont pas de cousidération ou conclusion particuliére
4 y ajouter. Leurs observations 2 cet égard peuvent &étre consignées en
marge ou au bas des pieces. Il n'est pas nécessaire de joindre alors une
lettre d'envoi, pourvu que la date, le numéro et la division de I» disposi-
tion & lacquelle on répond,-soiet rappelés exactement en marge de la Ire
page.

Les demandes en &tablissement de distilleries, brasseries, fours d chaux,
etc., doivent étre 4 1'adresse du Conseil de gouvernement ; mais elles
peuvent 8tre remises directement & 1'administration communale, qui les
instruit immédiatement, et les fait passer ensuite avec les pidces de i'ins-

uction au commissaire du district, qui n'a qu'd y joindre son propre avis
et & soumettre les pidces au Conieil de gouvernement, pour y éire statué.

26 FEVRIER 1846. — Disposition du Conseil de gouvernement, concer-
nant la confection de plans d'usines et cours d'eau en dépendants.

{ Non publiée.)

M. 1'ingénieur en chef, nous consentons & ce gz, par déviation & 1'ins-
truetion minist, du 2 novembre 1826, les plans rénéraux relatifs & 1'éta-
blissement ou au changement d'usines soient levés i 1'échelle de 1 & 1250
(échelle du cadastre).

Les ingénieurs et autres agents de votre administration pourront, pour
faciliter et hiter la levée de ces plans, consuller les plans cadasiraux,
sans toutefois déplacer ces pidces des bureaux ol elle reposent.

16 OCTOBRE 1846. — Circulaire du Conseil de gouvernement, concer-
nant 1'exemption du timbre et de l'enregistrement pour les procés-ver=-
baux d'enquétes relatives i 1'étublissement d'usines.

(Mémorial 1846, No 57, p. 538.)

Une ecirculaire de 1'administration de l'enregistrement, en date du 16 fé-
vrier 1825, No 153, porte que les proces-verbaux de commodo et incom-
modo drese%s A 1'occasion de demandes en autorisation d'usines, tombant
pous 1'application de 1'arrété royal du 31 janvier 1824 (17 juin 1872), sont
sujets au timbre et & 1'enregistrement, comme étant faits dars 1'intérét
des particuliers qui demandent ceite autorisation. Nous consiuérons ces
informations comme ayant plutit lieu dans 1'intérét public ; et dés lors

4
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Mémorial

du

Grand-Duché de Luxembounrg.

Wemorial

TEE

7 Grokherzogtums Lugemburg.

Samedi, 8§ mars 1930,

M 11,

Gumstag, 8. Miiry 1930

Lot du 26 [évrier 1930, portant agprobation des
Conventions de Barcclone du 20 aveli 1921, ayant
pour objet 1a Liberté du Transit, respectivement
e Régime des Voies navigables d'intéret inter-
natienal.

Nous CIHARLOTTE, par ks geice de Diew Grande-
Duchesse de Luxembaure, Duchesse de Nassa,
ele, efe., ete;

Notra Goenseil d’Etat entendu ;

De Passentiment de la Chawnbre des députés ;

¥ ki décision de ia Ghambre des députés du 14
(&yrier 1930, et celle du Conseil d’Etai du 18 du
méme mnis, partant qu’it 'y wpas Hen dgecond vote;

Avons ordonné et ordonnens :

Article unique. Le Gouvernement est auiurisé
A ratifizr Jes Conventions intermaticnales sigiges
A Barcelone, le 20 aveil 1921, ayant pour nbjet :

o premiére : Pacceptation par les Haotss Parties
eomtractantes du statut velodif & 12 fiberte du iransit,
adoplé par lu Conférence de Barcelone, le 14 avril
1931 ;

I seconde : Pacceptation par les Hautes Parties
contractuntes du statut refatif au régime des voies
navigables d'intérét international, adopté par ia
Gonidrence de Bavcelune, 1e 19 avril 1921, y compris
fe protocole additionsel do 20 awril 1924,

Le Gouvernement est auturisé en oulre 4 prendre
inutes les mesvves que Pexéeution de ces Conveh-
tions réclame et comporte.

Mandrms et ordonnons que la présenfe loi salt

Hefely vpne 26, Februar 130, betreffend Genelmi
gung ber ant 20. Hpsril 1921 in Baccelona abge-
Tdilofienss Webereinfommen jiber die Freiheit
bes Durdpyangsverfelrs, begw. iiber Bas Reglme
ber [difibaren FIETe ven internationalem
Srttereffe.

Wir Ehariotte, von Geties Tmaden Brofherspgin
von Shxermbury, Hevzogin v Hofjeu, 10y, 20, 2100

Tad) Anhivung Unferes Staatgrates;

it Zuilimnmg ver TAhgeordbnetentammer;

Selehen ben Befdmy der hgeprineetentanmier vom
14 Februnr 1880, jrvie venjenigen bes Stoalscates
nont 18, besfelber Wonats, wonad cine jweite Wo-
jttrmmumg nidt nrebr au exfolgen Gat;

Hoben Defdifojfen und befdylieken:

Einglger Vrtitel, Die Regieruny if cemadiigl,
Bie amt 20, Wpedl 1821 in Varcelonn witergeidneten
iTehereinfarmen 3u raltiigicren, welde yum Gegen-
Hand Haber:

bag erjte: Die Unnahnie turd vie Huehen verlrag:
jdlichenden Teile bes am 14, Ypril 1921 now dev
Rowjeveng it Barcelonn nenehmipten Stabits Tber
bie Fredheit tes Duvdgangavertehrs;

bas gweite: Die Annahme burd) die Huolyen vertrag:
iplicheben Teile bes am 19, MWpeil 1921 uen ber
Qorfereny in Barcelona genehmigten Statuis itber
bas Regimre bex [iffoarern §Fliifle non iternntionuler
%rtereffe, chydGlicRlich Bes  Jufobprotololles nom
20, pril 1921,

MWihesdent fjt bie Regierung emadtiph, clle Miak-
wabnies g teeffen, welde die Ausfihng viefer
Mebersinfornmen fordect nrd nnd) fid 3iebt.

Befehlen wnh verorbuen, bok Dbieles Gefel tm

LEG!
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insérée au Mémorigl, pour Stre exdeutée ef ohservie  Wiemotial” vevoffentlicht werbe, umt voi Allent bic es
par tous ceux que ta chose concerne, Helrifft, susgefiihet wund befolgt 31t werben.
Luxembourg, le 26 [Svrier 1930, Muxentburg, ben 6. Februar 1930,
Chatfotte. Eharlotfe,

Le Ministre & Efuf, Ter Staatsurinifter,

Président du Gouvernemert, Prafivent ver Replentimg,
Jos. Bech. Fof. Bed.
Le Directenr pénérat Ter General-Diretto
des trovaux publics, ver dffentliden Wrbeiten,

A, Clemang, A, Elentaieg.

(Suit Iy teste des Coppventions ¢f Statuds.)

1
CONVENTION BT STATUF SUR LA LIBERTE DU TRANSIT.

L'Albanie, YAurithe, la Belgique, ki Bolivie, lo Brisil, lu Bulgarie, le Chili, Ja Chine, la Colombie, le
Cuosta~Rica, Guba, le Danemark, I'Empire britannique (avee Ja Nouvelle-Zélande et los Indes), I"Espagne,
TEsthonic, le Finlande, la France, la Gréee, le Goatémaln, Haitl, le Honduras, IItalie, e Japon, Ta
Letlonie, ia Lithuanie, lo Luxembourg, la Norvige, le Panumm, le Paraguay, les Pays-Bas, la Perse, |
Pelogre, le Portugsl, la Roumanie, TEtat Serbe-Croate-Slovéne, la Sudde, la Suise, la Tehéco-Slovagquie,
TUrnguay et Is Venexuala;

Disirenx d'assurer la garawdis of 1o waintiea de b Hbertd des communfeations et du transit,

Considérant ge’en ces mutibres, o'sst par le moyen de Conventions péndrales, awxipuclles dautres Puis-
sances pourront adhéver ulbériencement, qu'ils serout le miemx & mime de réaliser las intentions ds PArticle 85%e
du Pactz de la Société des Mations,

Recannaissant gu'il importe de prockuney et de végler le droit de Fibre Lransit conme une des meilleurs inoyens
de dévelonpar 1o coopération entre les Btats, zans puéjudice e lewrs droits de souverainetd on Favdoritd sur
les voies affoctées su transit,

Ayant uicepbd Vinvitation de la Soviaté dss Nations de participer b une Conférenee 1éunie & Bareelone le
10 mars, el avant pris connaissancs de l'acte final de cette Conférence,

Soueieux de metire en viguenr, déa & présent, les dispositions du Statut appliesbie au transic par vois
ferrée et par voie d’ean qui a été adoptd,

Voulat conclure nne Convention & cel effet les Iautes Parties Contractantes ont nommé pour lewrs Plini-
polentiaires:

La Président du Conser Suprime de ’Albanic
Monscignewr Fan 3. NOLI, Dépuié wu Purlerent. ;
Lo Président de In Hépoblique d'Autriche :
M. Henri REINHARDT, Conseillor winighériel ;
Sa Majests 1o Roi des Belges :
M. Xavier NEUSEAN, Membee do o Chambre des Heprésentants, Ministre dos Ghemins de o, de
Maring, des Postes o des Velégraphes ;
La Président de la République de Dokivic ¢
M. Trifor MELEAN, Consul généns) de 12 Bolivie on Jspugne :
Te Présicdoot de la, Bépubligue des 13tats-1nis du Brdsil :

S& Wajestd la Boi do Bulguis ©
M, Lubin BOCHKOFF, Inginiour civil, adjoint au Direeteur géniral des Cheming de fer of das Ponls
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par lesdits ports, il ne sern. fit aucune dilfrence =u raisen du pavillen, du naviee su batean ayent effectus
on devant effectacr le transport, quo ci paviiion seit le pavillon national v celni de Pun queleongue dos Elats
contraetants.

LEtat sous Ja seuverainel ¢ ou Fautoritd duquei un povk s (rouve poves relirer I béndfise do Palinda pri-
eident & toub nevire ou bateau s'il est prouvd que san armatew défavorise sy stamaliquement leg ressortiszanls
da cet Efot on Jos socidtés contrildes parles dits ressorlissants.

A moins de motif exceptionnel justifivnt, pour des ndeessicés éronumigues, wie ddrogulion, les droits de
douane ne pourront Glre supérieurs A reux qui sant perels nux wulrss fronti Aounpieres e Pt jutéressd
suv los marchandises de miune noture. de méme provenanee ol de méme drstinalion, Toutes les facilités qui
seraient accordéos, pr les Kilats contragtants, sur d'aubres voles Jde terre ou d’ean. ow dans d'autres porls por
Pimpaortation et Uexportation des mavehanilises seroal éyaleient concddées i Iimpurtation on i Uexportation
effectuies dons les mimes eomditions par la voie nnvigalls ok les ports visss ci-tassns.

Art. Tl — 1¢ Tout Btak riversin st tons, d'une part, de s'ahstenis de loules mesnres suscoplilies de porter
atteinte 3 ia navigabilité ou de diminuer les tacilitds de la nevigation, et, d*autre pact, de prendre. le plus rapi-
dement possible, tmrtes dispositions wtiles, afin d%ecarler lvus obstackes et dangers accidentels powr In navige-
thom,

20 8i uatte nuvigation exige i entvatien régulier, cliaonn des KBlols riveraing a, 3 cot effat, Pobligation envers
Jes nutres de prendre les mesures ol d'exéeuter les taviu ndeosseives sur son territoire le plus rapidemont
possible, compie teiru, & boute dpoque, de Félul de b wivigation, sinsi qus de Pélad économique dos régions
desservies par 12 vois navigable,

Szuf convention contraire, chacun des Kiats rivernins aurs le dreit, su iuvoquant des motifs valables, d’exi-
ger des nudres riveraing une éqoitehis partitipotion aux froig de cel encretien,

30 Bauf motif Mgitime d'oppesition d'un des Elals rivermivs, y compris I'Eiat lewcilorialement inldressd,
fondé soit sur les conditiuns wémes de Ja navigabilivé en son bervitoire, soib swr ('aulres inldedls Lals qui, entre
aulres, e maintien du régime nonnal dus eanx, Jes besoins de Uirrigation, I'vtilisotion de la foree hydraulique
ou la nécessitd de la corstiuctivn Pautres voies de communicalion plus svanlageuses, un Elat riverain ne
pourra. s refuser A exdeuter, & la demande d*on antre Bind riverain, les traviux nécessaires dwmdlioration de
la navigabilild, si celni-ui oftre d’en payer Jes Irs, ainsl g'nne pazt équitable dy lexcddent dos frais dentre-
tien. Néanwoins, il est enlendu que ces travaux ne ponrront élra entrepris tant «ue PEtat sur lo terriloire
duguel ils deivent dtre exdouids "y oppose du chel d'intérdts vilaw.

4 Sauf convention rontraire, TEial terw &exéenter los travaux d'entrotien poure so libérer de cette obliv
gation si, avee Uavcord de tons les Etats eo-riverains, win ou plusiews d'enbre sux asceptent de les exdouter
i sa place; pour les travanx daméliorution, UElal Lonu de les exdgnler, sers libded de cette obligation 571l auto-
rise I'lltat demandeur 2 los exéculer 3 sa place; Umérition des iravavx par des Etals aubres que IEtat tent-
iomialeraent fmtéresat, o ln parlicipation de ers Hials cux frals de ces travaus, soront assmigs sans préjudiee,
pour PEtat 1 erritnria leinent intdvessd, de ses droits de conlrdle ef d'adwinisteation sur ees travanx ot dos préro-
gatives de so souveraineté ou autorild sur by voie navigable,

50 Suy les voios navigables visdes 4 Varticls 2, les disposilions du présent avtieds sont applicabies dous vé-
savve des stipulations doa tinilds, sonventions o actes de naviptiou qui délerminant les pouvoirs el Ie Tes-
ponsabilité de la Commission internationale & 1égard Jes travaim.

Bous réserve dos dispositions spéeiales desdits braiids, sopveulions ou ackes de navigation, existaunts ou &
conclure:

a) los dduisiens censernwnt les lravous apparlionnenl i la Gommvission

1) Le riglement, dans les conditions prévues a Pavticle 23 ci-aprés, de tout diffézend qui surgivail dn chef
de nes déeisions pourra, dans loas Tes ces, #tre dewandd powr motif d'incompétence on de vislation des con-
ventions intarationales eéziesunl fes voiss navignbles. Pour toul antre motil, 1a mquite er vue dun régle-
ment dans lesdites conditions ue pourra étre formée que par 1Ftat. tarriforialement intéressé,

1:es dédisions do o Gommission devrent fre cocformes aux régles dn présent aricla,
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