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1 INTRODUCTION 

Dans le cadre de l’exécution du 4ième cycle de la directive européenne 2002/49/CE, des cartes de bruit stratégiques 
représentatives du bruit ont été établies pour le trafic aérien de l’année 2021 par l’Administration de 
l’Environnement de Luxembourg . 

Cependant, ces données de trafic étaient encore fortement influencées par l'impact de la pandémie de Covid qui 
a entraîné un nombre de vols inférieur à un trafic dit « normal ». 

Depuis lors, le secteur de l’aviation s’est bien rétabli et le trafic aérien est revenu à son rythme « normal ».  
Les cartes de bruit de 2021 correspondant à un trafic aérien « sous-estimé », l’Administration de l’Environnement 
de Luxembourg a souhaité effectuer un calcul « intermédiaire » de la Cartographie Stratégique de l’aéroport de 
Luxembourg (ELLX) sur base du trafic de l’année 2023.  

Conformément à la cartographie de 2021, les cartes de bruit ont été élaborées sur le territoire du Grand-Duché de 
Luxembourg, ainsi qu’à l’intérieur des agglomérations de plus de 100.000 habitants, à savoir AggloLux1 et 
AggloSud2. 

 

Figure 1 : Localisation de l’aéroport ELLX et présentation de l’environnement proche  

 

1 AggloLux est défini comme la délimitation des communes de Steinsel, Niederanven, Sandweiler, Walferdange, Luxembourg, Hesperange, Strassen, 
Mamer, Bertrange et Leudelange. 
2 AggloSud est défini comme la délimitation des communes de Käerjeng, Pétange, Differdange, Sanem, Mondercange, Esch-sur-Alzette, Schifflange, Kayl, 
Rumelange, Dudelange et Bettembourg. 
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L’aéroport de Luxembourg (ELLX) se trouve dans le Sud du pays, au Nord-Est de la ville de Luxembourg. La piste 
principale (RWY06/24) a une longueur de 4.000m et elle est implantée dans les communes de Luxembourg, 
Sandweiler et Niederanven. 

L’exposition au bruit aéroportuaire est le plus important pour les communes autour de l’aéroport, ces communes 
représentent les nombres d’habitants suivants3 : 

• Betzdorf : 4.132 
• Biwer : 1.906 
• Flaxweiler : 2.163 
• Hesperange : 15.885 
• Leudelange : 2.703 
• Luxembourg : 126.221 
• Niederanven : 6.355 
• Sandweiler : 3.768 
• Schuttrange : 4.235 

Avec plus de 126.000 habitants, la ville de Luxembourg représente la majorité des habitants exposés, les autres 
communes, représentent quant à elles moins d’habitants exposés, mais elles restent malgré tout exposées à des 
niveaux relativement importants vue la proximité de l’aéroport.  

La Figure 2 ci-après présente l’aéroport et ces communes voisines. 

 

Figure 2 : Présentation de l’aéroport de Luxembourg et les communes voisines 

  

 

3 Données de population pour l’année 2021 : afin de pouvoir comparer les résultats de la cartographie stratégique de 2023 avec celle de 2021, il a été décidé 
en accord avec l’Administration de l’Environnement, de maintenir les données de population de l’année 2021 pour l’étude avec le trafic aérien de 2023. 
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2 CADRE JURIDIQUE 

La présente étude s’inscrit dans le contexte du 

• Directive 2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative à l’évaluation et à la 
gestion du bruit dans l’environnement ; 

• Directive (UE) 2015/996 de la Commission du 19 mai 2015 établissant des méthodes communes 
d’évaluation du bruit conformément à la directive 2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil ; 

• Directive déléguée (UE) 2021/1226 de la Commission du 21 décembre 2020 modifiant, aux fins de son 
adaptation au progrès scientifique et technique, l’annexe II de la directive 2002/49/CE du Parlement 
européen et du Conseil en ce qui concerne les méthodes communes d’évaluation du bruit ; 

• Directive (UE) 2020/367 de la Commission du 4 mars 2020 modifiant l’annexe III de la directive 
2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil en ce qui concerne l’établissement de méthodes 
d’évaluation des effets nuisibles du bruit dans l’environnement, 

Qui a été transposée en droit national par 

• La loi du 2 août 2006 modifiant la loi modifiée du 21 juin 1976 relative à la lutte contre le bruit ; 
• Le règlement grand-ducal modifié du 2 août 2006 portant application de la directive 2002/49/CE relative 

à l’évaluation et à la gestion du bruit dans l’environnement. 

La cartographie est réalisée conformément aux exigences et aux spécifications des documents suivants : 

• Décision d’exécution (UE) 2021/1967 de la Commission du 11 novembre 2021 établissant un référentiel 
de données obligatoire et un mécanisme d’échange d’informations numériques obligatoire conformément 
à la directive 2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil (Texte présentant de l’intérêt pour l’EEE), 

• Recommandations et lignes directrices de la Commission européenne et de l’Agence européenne pour 
l’environnement (telles que « Guidance on converting contours from grids », décembre 2021). 

 
L’autorité compétente en matière de la transposition et de la mise en œuvre de la directive 2002/49/CE est le 
ministre de l’Environnement. C’est le Ministre qui approuve les cartes stratégiques, l’Administration de 
l’Environnement est chargée de la révision et de la publication des cartes de bruit, dans ce cadre, l’autorité 
gouvernementale suivante est désignée comme le « donneur d’ordre » : 

Administration de l’environnement 
c/o Unité Surveillance et Evaluation de l’environnement 
1, avenue du Rock’n’Roll 
L – 4361 Esch-sur-Alzette 
Luxembourg 
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3 DONNEES 

3.1 Trafic 

Le trafic aéroportuaire de l’année 2023 a été fourni par l’Administration de la Navigation Aérienne (ANA) sous forme 
de données radar. 

Ces fichiers journaliers, reçues au format *.lt6, contiennent les informations suivantes : 

• La date du vol, 
• L’heure du vol, 
• Le numéro (id) du vol, 
• Le type d’avion (241 différents), 
• L’indication s’il s’agit d’un départ, arrivée ou overflight, 
• Le nom de la piste, 
• Les coordonnées x,y,z,v,t avec v la vitesse et t le temps depuis le début du trajet. 

Pour cette étude les « overflight4 » ne sont pas pris en compte : seuls les départs et les arrivées sont considérés. 

La totalité des données reçues représente 82.671 trajectoires volées. Chaque trajectoire correspond normalement 
à un départ ou à une arrivée. Cependant, certains avions (essentiellement des vols d’écolage ou d’entraînement) 
ont effectué plusieurs mouvements associés à une seule trajectoire donnée (décollage et atterrissage associés à 
la même trajectoire, mais aussi possibilité de plusieurs survols en boucle) : à la demande de l’Administration de 
l’Environnement, la présente étude ne tient pas compte de ces vols Touch & Go, l’étude se limite aux simples 
départs et arrivées. 

  

 

4 « Overflight »: vol à très haute altitude, passant au-dessus de la zone étudiée mais n’atterrissant pas à l’aéroport de Luxembourg (ELLX) 
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Le Tableau 1, présenté ci-après, liste le nombre de mouvements par type d’avion et par période : ils ont été 
catégorisés en 26 différents groupes d’avions tels que repris dans la base de données des aéronefs de la méthode 
« Cnossos » imposée par la directive européenne. Des tableaux plus détaillés avec les différents noms de chaque 
avion et leur correspondance avec le « groupe Cnossos », sont repris en annexe 6.1. 

 
Tableau 1 : Nombre de mouvements par période et par groupe d’avion suivant les catégories d’aéronefs « Cnossos » (année 2023) 

 

  

DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR
Total 31213 23335 10338 9150 2120 6515 11 121 955 2600 1154 3794

DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR
A_P1.1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A_P1.3 3046 1785 853 1007 8 48 0 0 4 42 4 6
A_P1.4 729 565 154 288 7 17 0 0 6 14 1 3
A_P2.2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
H_1.0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
H_1.1 2808 360 655 151 68 34 0 0 67 21 1 13
H_1.2 423 22 166 24 8 10 1 0 3 2 4 8
H_2.1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M_P2 25 29 4 4 3 2 0 0 3 0 0 2
M_S1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
M_S2 3 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0

P0_MXXX_TU 7 10 5 3 1 0 0 0 0 0 1 0
P3_M015_TU 17 20 7 2 7 0 1 0 0 0 6 0
P3_MXXX_TU 7247 5092 2393 2287 105 2312 0 0 103 1014 2 1298

S3_M020_TU_NU 1725 1637 471 533 62 95 9 5 22 46 31 44
S3_M050_TU_N7 1523 1606 929 732 44 160 0 2 33 119 11 39
S3_M070_TU_N7 2438 1853 705 518 8 778 0 0 6 313 2 465
S3_M070_TU_NX 156 156 122 124 2 0 0 0 2 0 0 0
S3_M130_T2_N7 6691 5458 2196 1815 561 2157 0 0 321 757 240 1400
S3_M130_T2_NX 947 859 311 228 40 215 0 0 17 71 23 144
S3_M220_T2_N7 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S3_M320_T2_N7 6 10 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0
S3_M320_T2_NX 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0
S3_M500_T2_NX 349 508 272 305 203 12 0 8 104 2 99 2
S3_M500_T4_N7 1700 1835 539 607 498 299 0 32 141 95 357 172
S3_M500_T4_NX 1366 1523 553 516 494 375 0 74 123 103 371 198

Groupe avion 
Cnossos

23-24H 24-06H

07-19H 19-23H 23-07H 06-07H 23-24H 24-06H

07-19H 19-23H 23-07H 06-07H
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3.2 Trajectoires  

Les routes / trajectoires de vol sont officiellement publiées, pour chaque aéroport, dans l’AIP (Aeronautical 
Information Publication), aussi bien pour les vols aux instruments (IFR), que pour les vols en visuel (VFR). 

Plutôt que de présenter cette étude sur base des routes officielles, il a ici été choisi de réaliser la simulation sur 
base des trajectoires réellement volées. Ainsi, une analyse profonde des données radar a été réalisée. L’utilisation 
de plusieurs filtres a permis de distinguer, pour chaque piste (06 et 24), des faisceaux de vols (départs et arrivées), 
qui correspondent à différentes routes. De cette façon, pour la piste 06, 5 trajectoires moyennes d’arrivée et 8 de 
départs ont été filtrées. Pour la piste 24, il s’agit de 5 trajectoires moyennes d’arrivée et pas moins de 11 trajectoires 
de départ. Pour l’aéroport de Luxembourg, c’est un total de 29 trajectoires moyennes qui a été utilisé pour 
représenter les départs et arrivées. 

 

Comparaison avec l’étude de 2021 : 

• A la demande de l’ANA, une trajectoire moyenne a été supprimée, il s’agit de la trajectoire de départ en 
piste 24 « 24_DEP_GTQ2X-BETA » : le peu de vols qui pourraient être assignés à cette route ont été 
répartis sur les trajectoires voisines ; 

• Les trajectoires moyennes « 24_DEP_EXCOS2Y » et « 24_DEP_EXCOS3X-BETA » ont été légèrement 
adaptées : le virage respectivement à droite ou à gauche après le décollage en piste 24, se fait un peu 
plus vite qu’en 2021 ; 

• La trajectoire « 24_DEP_GTQ2X-ALPHA » a été la plus modifiée : en 2021, cette trajectoire s’orientait 
presque directement vers le Sud-Est après le décollage en piste 24. En 2023, les avions volant suivant 
cette trajectoire avancent plus longtemps vers la direction Est pour ensuite reprendre la route vers 
le Sud-Est : ils restent donc plus longtemps au-dessus du territoire Luxembourgeois avant de tourner 
vers la France. 

 

Les Figure 3 à Figure 6 ci-après présentent les différentes trajectoires moyennes retenues pour les deux pistes et 
les deux sens, avec l’ensemble des données radar de l’année 2023 en arrière-plan. Dans ces figures, la totalité 
des traces radar est affichée quelle que soit l’altitude des aéronefs. 
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Figure 3 : Piste 06 – Trajectoires moyennes de départs 

Les 8 trajectoires des départs pour la piste 06 sont : 
• 06_DEP_ASMOX4T 
• 06_DEP_ASMOX4T-NNE 
• 06_DEP_ASMOX4U 
• 06_DEP_DIK5T 
• 06_DEP_GTQ-EXCOS-2U 
• 06_DEP_RAPOR-MMD 
• 06_DEP_EXCOS3T 
• 06_DEP_EXCOS3T-NEE  
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Figure 4 : Piste 06 – Trajectoires moyennes d’arrivées 

Les 5 trajectoires d’arrivées pour la piste 06 sont : 
• 06_ARR_AKELU4K 
• 06_ARR_BETEX3K 
• 06_ARR_EXCOS1K 
• 06_ARR_LNO-REMBA 
• 06_ARR_MMD5K 
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Figure 5 : Piste 24 – Trajectoires moyennes de départs 

Les 11 trajectoires des départs pour la piste 24 sont : 
• 24_DEP_EXCOS2Y 
• 24_DEP_EXCOS3X-ALPHA 
• 24_DEP_EXCOS3X-BETA 
• 24_DEP_EXCOS3X-CHARLY 
• 24_DEP_GTQ2X-ALPHA 
• 24_DEP_RAPOR-MMD 
• 24_DEP_ASMOX-4Z 
• 24_DEP_DIK-5X 
• 24_DEP_GHOST 
• 24_DEP_GTQ1Y-ASMOX 
• 24_DEP_GTQ1Y-EXCOS2Y 
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Figure 6 : Piste 24 – Trajectoires moyennes d’arrivées 

Les 5 trajectoires d’arrivées pour la piste 24 sont : 
• 24_ARR_AKELU4K 
• 24_ARR_EXCOS1K 
• 24_ARR_LNO-REMBA-K 
• 24_ARR_MMD5K-NORTH 
• 24_ARR_MMD5K-SOUTH 

 

Les Figure 3 à Figure 6 représentent les trajectoires, mais il est clair que chaque trajectoire n’a pas la même 
importance point de vue trafic : certaines routes contiennent des trafics aéroportuaires beaucoup plus importants 
que d’autres et les types d’avions qui utilisent les trajectoires varient également. 

Une première analyse des faisceaux données radar a permis de déterminer la distribution du trafic aéroportuaire 
entre les différentes trajectoires par piste, par sens et par période. 

Les Tableau 2 à Tableau 5 ci-après présentent cette distribution. 

Remarque : les nombres présentés dans ces tableaux sont dérivés de l’analyse statistique des trajectoires pour 
en déterminer les répartitions, ainsi, ces nombres peuvent très bien ne pas être des nombres entiers. 
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Tableau 2 : Piste 06 – Distribution des départs pour les différentes trajectoires et pour chaque période5 

 

 

Tableau 3 : Piste 06 – Distribution des arrivées pour les différentes trajectoires et pour chaque période5 

 

  

 

5 Remarque : les nombres présentés dans ces tableaux sont dérivés de l’analyse statistique des trajectoires pour en déterminer les répartitions, ainsi, ces 
nombres peuvent très bien ne pas être des nombres entiers. 

% Nombre % Nombre % Nombre
RWY06_ASMOX4T 5.5 592.8 4.3 145.7 1.8 12.1

RWY06_ASMOX4T-NNE 7.5 809.2 5.5 188.2 5.4 36.3
RWY06_ASMOX4U 4.5 492.6 4.0 136.0 6.3 41.9

RWY06_DIK5T 10.5 1134.3 12.9 439.5 7.9 52.9
RWY06_GTQ-EXCOS-2U 37.0 4010.5 33.5 1136.3 25.9 172.9

RWY06_RAPOR-MMD 20.8 2256.5 20.0 679.8 34.0 226.9
RWY06-EXCOS3T 6.7 728.5 11.5 390.9 5.3 35.2

RWY06-EXCOS3T-NEE 7.4 805.5 8.2 279.2 13.4 89.2
Nombre par période

Nombre total

Trajectoire
Piste 06 - Départs

07-19H 19-23H 23-07H

667.5
14893.0

10830.0 3395.5

% Nombre % Nombre % Nombre
RWY06_ARR-AKELU4K 20.7 1749.5 20.7 678.8 17.1 355.4
RWY06_ARR-BETEX3K 9.6 810.5 4.2 136.6 5.2 107.2
RWY06_ARR-EXCOS1K 23.6 1999.0 29.8 977.4 28.5 590.5

RWY06_ARR-LNO-REMBA 23.3 1970.0 25.6 840.8 21.9 453.8
RWY06_ARR-MMD5K 22.8 1933.5 19.7 648.0 27.4 567.6
Nombre par période

Nombre total 13818.5

Trajectoire
Piste 06 - Arrivées

07-19H 19-23H 23-07H

8462.5 3281.5 2074.5
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Tableau 4 : Piste 24 – Distribution des départs pour les différentes trajectoires et pour chaque période6 

 

 

Tableau 5 : Piste 24 – Distribution des arrivées pour les différentes trajectoires et pour chaque période6 

 

Les 241 différents types d’avions présents dans les données radar ont été groupés en 26 groupes d’avions suivant 
la base de données des aéronefs de la méthode « Cnossos ».  

Une deuxième analyse des faisceaux données radar a permis de définir les différents types d’avions qui utilisent 
chacune des trajectoires retenues. Etant très exhaustifs, les 12 tableaux reprenant leur distribution (par piste, par 
sens et par période) sont présentés en annexe 6.2. 

  

 

6 Remarque : les nombres présentés dans ces tableaux sont dérivés de l’analyse statistique des trajectoires pour en déterminer les répartitions, ainsi, ces 
nombres peuvent très bien ne pas être des nombres entiers. 

% Nombre % Nombre % Nombre
RWY24_EXCOS2Y 12.4 2527.2 12.4 861.4 11.3 163.9

RWY24_EXCOS3X-ALPHA 0.5 98.1 0.4 25.7 0.1 1.1
RWY24_EXCOS3X-BETA 1.6 322.2 1.9 132.1 4.7 68.4

RWY24_EXCOS3X-CHARLY 3.3 674.7 5.8 399.7 9.0 130.3
RWY24_GTQ2X-ALPHA 33.0 6729.4 31.5 2190.3 25.4 369.1
RWY24_RAPOR-MMD 22.9 4667.9 20.4 1414.2 32.7 474.4

RWY24-ASMOX-4Z 4.7 951.3 4.8 333.1 2.2 31.5
RWY24-DIK-5X 6.6 1344.7 5.3 365.8 6.1 89.0
RWY24-GHOST 6.0 1223.3 10.6 734.0 5.5 80.3

RWY24-GTQ1Y-ASMOX 8.0 1635.4 5.1 351.8 2.9 42.3
RWY24-GTQ1Y-EXCOS2Y 1.0 208.9 1.9 134.4 0.1 2.2

Nombre par période
Nombre total

Trajectoire
Piste 24 - Départs

07-19H 19-23H 23-07H

28778.0
20383.0 6942.5 1452.5

% Nombre % Nombre % Nombre
RWY24_ARR-AKELU4K 20.1 2995.2 19.6 1153.1 17.5 775.2
RWY24_ARR-EXCOS1K 32.5 4829.8 36.2 2121.8 36.9 1640.7

RWY24_ARR-LNO-REMBA-K 22.8 3397.2 21.5 1259.5 18.0 800.7
RWY24_ARR-MMD5K-NORTH 20.1 2986.3 19.3 1130.5 25.8 1145.2
RWY24_ARR-MMD5K-SOUTH 4.5 664.1 3.5 203.7 1.8 78.7

Nombre par période
Nombre total

Trajectoire
Piste 24 - Arrivées

07-19H 19-23H 23-07H

14872.5 5868.5 4440.5
25181.5
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 Représentation graphique globale du trafic 

Les Figure 7 (Piste 06) et Figure 8 (Piste 24) ci-dessous présentent l’ensemble des trajectoires moyennes des 
départs et des arrivées correspondants.  

Dans ces figures, chaque trajectoire est représentée par une ligne dont la largeur est proportionnelle au nombre 
de mouvements qui lui correspondent : cette présentation permet de comprendre plus facilement l’importance 
relative de chacune des trajectoires. 

Les deux plans se retrouvent aussi agrandis à l’annexe 6.3.2. 

 

Figure 7 : Piste 06 – Trajectoires moyennes 

 

Figure 8 : Piste 24 – Trajectoires moyennes 
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3.3 Terrain 

Les données du terrain naturel n’ont pas changé depuis l’étude de 2021 : sur base du fichier raster 
« MNT_lux2017.tif » (taille du raster = 1m), la société Kramer Schalltechnik GmbH a généré un fichier shape 
reprenant les courbes de niveaux du terrain pour l’ensemble du Luxembourg avec un intervalle de 2.5 m : 
« Hlines_2_5m_on_tif_gauss50_r10_tolerranz0_2.shp ». 

Pour ce fichier, un filtre gaussien a été appliqué au fichier *tif avec un écart-type de 50 et un rayon de 10 m ; après, 
une simplification avec une tolérance de 0.2 a été appliquée. 

3.4 Bâtiments et population 

Pour les données de population ainsi que ceux des bâtiments, les données de 2021 ont été conservées. 

L’administration de l’Environnement a fourni le fichier « LUX_WGB_2022_v4.shp » : ce fichier contient l’ensemble 
de tous les bâtiments de Luxembourg. 

Dans la base des données, l’attribut « CODE_OCCUP » indique l’utilisation de chaque bâtiment. Dans le cadre de 
la cartographie stratégique, un dénombrement du nombre d’habitants et du nombre de bâtiments sensibles doit 
être réalisé par classe de bruit, les codes de ces bâtiments sont les suivants : 

• Bâtiment à habitation : 5001 
• Bâtiments à appartements : 5029 
• Bâtiment scolaire : 5020 
• Services de santé/sociaux : 5021 

Tous les autres bâtiments sont aussi intégrés dans la modélisation comme obstacles. 

Afin de pouvoir faire un dénombrement des habitants, le nombre d’habitants doit être connu, ce nombre est décrit 
par l’attribut « EW_NEW » dans la base des données.  
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4 METHODOLOGIE 

La modélisation et les calculs ont été effectués avec le logiciel IMMI Premium 2024 suivant la méthode Cnossos, 
comme spécifié dans la Directive (UE) 2015/996 de la Commission du 19 mai 2015. 

Les calculs ont été établis de la façon suivante : 

• La maquette numérique 3D détaillée modélise la topographie et l’ensemble des bâtiments dans toute la 
zone concernée par l’aéroport : la taille de la zone a été déterminée par les courbes de bruit minimales 
qui devraient être incluses, c’est-à-dire 55 dB(A) en Ld, Le et Lden , et 45 dB(A) en Ln ; 

• La maquette correspondante s’étend ainsi sur une zone de 58 km par 38 km ce qui correspond à la partie 
Sud du Grand-Duché de Luxembourg ; 

• Les cartes de bruit ont été calculés avec un maillage de 100 x 100 mètres à 4 mètres de haut par rapport 
au sol, soit la hauteur décrite dans la directive européenne 2002/49/CE ; 

• Les conditions météo correspondent à une température de 15°C et à un taux d’humidité de 70% ; 
• Avec prise en compte de l’ordre de réflexion N=1 ; 
• La dispersion latérale des trajectoires est représentée par 5 « sub-tracks ». 

4.1 Cartes de bruit 

Les cartes de bruit ont été calculées pour les 4 indicateurs suivants : Lden, Ld (07-19H), Le (19-23H) et Ln (23-07H). 

Les iso-contours sont présentés avec un pas de 5 dB(A) et les niveaux minimaux pour chaque indicateur sont : 

• Lden = 55 dB(A) 
• Ld = 55 dB(A) 
• Le = 55 dB(A) 
• Ln = 45 dB(A) 

Pour l’indicateur Lden, les surfaces des iso-contours ≥ 55 dB(A), ≥ 65 dB(A) et ≥ 75 dB(A) ont été déterminées. 

4.2 Niveaux en façade 

Les niveaux en façade ont été calculés pour tous les bâtiments habités et pour les bâtiments sensibles (écoles, 
hôpitaux, maisons de soins). La localisation des points de calculs a été définie par les prescriptions de la méthode 
« Cnossos ». 

Le dénombrement du nombre d’habitants exposés à un certain niveau de bruit a été fait pour les classes de bruit 
suivantes : 

• Lden, Ld et Le : 55-59 dB(A), 60-64 dB(A), 65-69 dB(A), 70-74 dB(A) et ≥ 75 dB(A) ; 
• Ln : 45-49 dB(A), 50-54 dB(A), 55-59 dB(A), 60-64 dB(A), 65-69 dB(A), 70-74 dB(A) et ≥ 75 dB(A). 

4.3 Contrôle de qualité 

L’ensemble des données (trafic, trajectoires, terrain, bâtiments), a été soigneusement implémenté et contrôlé, le 
cas échéant adapté ou corrigé.  

Avant de démarrer les calculs, l’approbation a été demandée pour chaque étape / donnée à l’Administration de 
l’Environnement.  

DM-vth-LU0477-RP2025-0023.docx 19/69



  

 

 

5 RESULTATS 

5.1 Cartes de bruit 

Les cartes de bruit ont été établies pour 4 indicateurs : Lden, Ld (07-19H), Le (19-23H) et Ln (23-07H). 

Elles sont présentées sur les plans 12 à 15 en annexe 6.3.3. 

 Superficie totale exposée à des valeurs Lden supérieures à 55, 65 et 75 dB 

Les résultats sont repris non seulement pour tout le territoire du Grand-Duché de Luxembourg, mais aussi pour 
les agglomérations AggloLux et AggloSud : les tableaux suivants les présentent donc pour chacune de ces trois 
zones. 

 

Tableau 6 : Surfaces des iso-contours 

 

 

  

≥ 55 dB ≥ 65 dB ≥ 75 dB
Luxembourg 51.7 5.3 1.0

AggloLux 38.6 5.3 1.0
AggloSud 0.0 0.0 0.0

Zone Surfaces (km²) Lden
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5.2 Statistiques 

Les résultats sont repris non seulement pour tout le territoire du Grand-Duché de Luxembourg, mais aussi pour 
les agglomérations AggloLux et AggloSud : les tableaux suivants les présentent donc pour chacune de ces trois 
zones. 

Les tableaux ci-après présentent les nombres « exacts » d’habitants exposés aux différentes classes de bruit, 
ainsi que leurs valeurs arrondies à la centaine près. 

 Grand-Duché de Luxembourg 
 Nombres « exacts » 

Tableau 7 : Dénombrement du nombre d’habitants et d’habitations – Luxembourg – Nombres exacts 

 

 

  

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 40 762 1 991 45 0 0

Habitations 19 420 951 22 0 0
Ecoles 17 6 0 0 0

Hôpitaux 1 1 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 42 380 2 026 48 0 0

Habitations 20 193 968 24 0 0
Ecoles 17 6 0 0 0

Hôpitaux 1 1 0 0 0

Classe 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 30 664 42 525 2 017 56 0 0 0

Habitations 14 628 20 254 963 28 0 0 0
Ecoles 36 16 6 0 0 0 0

Hôpitaux 9 1 1 0 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 40 443 23 086 1 241 0 0

Habitations 19 273 11 000 590 0 0
Ecoles 31 12 1 0 0

Hôpitaux 3 1 0 0 0

Luxembourg - Nombres exacts - Ln (23-07H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations
Luxembourg - Nombres exacts - Lden [dB]

Luxembourg - Nombres exacts - Le (19-23H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations
Luxembourg - Nombres exacts - Ld (07-19H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations
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 Nombres arrondis à la centaine 
Tableau 8 : Dénombrement du nombre d’habitants et d’habitations – Luxembourg – Nombres arrondis à la centaine 

 

  

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 40 800 2 000 0 0 0

Habitations 19 400 1 000 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 42 400 2 000 0 0 0

Habitations 20 200 1 000 0 0 0

Classe 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 30 700 42 500 2 000 100 0 0 0

Habitations 14 600 20 300 1 000 0 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 40 400 23 100 1 200 0 0

Habitations 19 300 11 000 600 0 0

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations
Luxembourg - Nombres arrondis à la centaine - Ld (07-19H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations
Luxembourg - Nombres arrondis à la centaine - Le (19-23H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations
Luxembourg - Nombres arrondis à la centaine - Ln (23-07H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations
Luxembourg - Nombres arrondis à la centaine - Lden [dB]
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 Agglomération AggloLux 
 Nombres exacts 

Tableau 9 : Dénombrement du nombre d’habitants et d’habitations – AggloLux – Nombres exacts 

 

  

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 40 399 1 991 45 0 0

Habitations 19 247 951 22 0 0
Ecoles 17 6 0 0 0

Hôpitaux 1 1 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 41 696 2 026 48 0 0

Habitations 19 867 968 24 0 0
Ecoles 17 6 0 0 0

Hôpitaux 1 1 0 0 0

Classe 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 26 703 41 694 2 017 56 0 0 0

Habitations 12 733 19 858 963 28 0 0 0
Ecoles 28 16 6 0 0 0 0

Hôpitaux 3 1 1 0 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 37 851 23 071 1 241 0 0

Habitations 18 037 10 993 590 0 0
Ecoles 24 12 1 0 0

Hôpitaux 3 1 0 0 0

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloLux - Nombres exacts - Ld (07-19H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloLux - Nombres exacts - Lden [dB]

AggloLux - Nombres exacts - Le (19-23H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloLux - Nombres exacts - Ln (23-07H) [dB]
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 Nombres arrondis à la centaine 
Tableau 10 : Dénombrement du nombre d’habitants et d’habitations – AggloLux – Nombres arrondis à la centaine 

 

  

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 40 400 2 000 0 0 0

Habitations 19 200 1 000 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 41 700 2 000 0 0 0

Habitations 19 900 1 000 0 0 0

Classe 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 26 700 41 700 2 000 100 0 0 0

Habitations 12 700 19 900 1 000 0 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 37 900 23 100 1 200 0 0

Habitations 18 000 11 000 600 0 0

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloLux - Nombres arrondis à la centaine - Ld (07-19H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloLux - Nombres arrondis à la centaine - Lden [dB]

AggloLux - Nombres arrondis à la centaine - Le (19-23H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloLux - Nombres arrondis à la centaine - Ln (23-07H) [dB]
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 Agglomération AggloSud 
 Nombres exacts 

Tableau 11 : Dénombrement du nombre d’habitants et d’habitations – AggloSud – Nombres exacts 

 

  

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 0 0 0 0 0

Habitations 0 0 0 0 0
Ecoles 0 0 0 0 0

Hôpitaux 0 0 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 0 0 0 0 0

Habitations 0 0 0 0 0
Ecoles 0 0 0 0 0

Hôpitaux 0 0 0 0 0

Classe 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 0 0 0 0 0 0 0

Habitations 0 0 0 0 0 0 0
Ecoles 0 0 0 0 0 0 0

Hôpitaux 0 0 0 0 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 0 0 0 0 0

Habitations 0 0 0 0 0
Ecoles 0 0 0 0 0

Hôpitaux 0 0 0 0 0

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloSud - Nombres exacts - Ld (07-19H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloSud - Nombres exacts - Lden [dB]

AggloSud - Nombres exacts - Le (19-23H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloSud - Nombres exacts - Ln (23-07H) [dB]
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 Nombres arrondis à la centaine 
Tableau 12 : Dénombrement du nombre d’habitants et d’habitations – AggloSud – Nombres arrondis à la centaine 

 

  

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 0 0 0 0 0

Habitations 0 0 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 0 0 0 0 0

Habitations 0 0 0 0 0

Classe 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 0 0 0 0 0 0 0

Habitations 0 0 0 0 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 0 0 0 0 0

Habitations 0 0 0 0 0

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloSud - Nombres arrondis à la centaine - Ld (07-19H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloSud - Nombres arrondis à la centaine - Lden [dB]

AggloSud - Nombres arrondis à la centaine - Le (19-23H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

AggloSud - Nombres arrondis à la centaine - Ln (23-07H) [dB]
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5.3 Effets sur la santé 

Les méthodes d’évaluation des effets sur la santé à cause du bruit sont décrites dans la Directive (UE) 2020/367 
de la Commission du 4 mars 2020 modifiant l’annexe III de la directive 2002/49/CE du Parlement européen et du 
Conseil. 

Pour le trafic aéroportuaire, cette directive tient compte des effets suivants : 

• High Annoyance (HA) (gêne importante); 
• High Sleep Disturbance (HSD) (forte perturbation du sommeil). 

 

Le Tableau 13 ci-dessous présente les effets sur la santé pour le Grand-Duché de Luxembourg et pour 
l’agglomération AggloLux. 

Tableau 13 : Effets sur la santé pour le Grand-Duché de Luxembourg et AggloLux 

 

 
  

Zone HA HSD
Luxembourg 22 078 15 112

AggloLux 21 284 14 262

Effets sur la santé
[# personnes]
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5.4 Comparaison 2021 – 2023 

La comparaison des résultats de la présente étude avec ceux de l’étude réalisée sur base du trafic aérien de 
l’année 2021 met en évidence quelques différences : la principale différence se trouve dans les courbes de niveaux 
à proximité de l’aéroport. Dans l’étude de 2021, celles-ci couvrent une zone beaucoup plus vaste que dans l’étude 
actuelle de 2023. Une conséquence logique est que, de cette manière, moins de personnes sont exposées aux 
classes sonores les plus élevées. 

Les différents points pouvant expliquer les divergences entre les deux études sont listés et discutés ci-dessous. 
Les principales différences se situent au niveau des trajectoires moyennes, du nombre d’avions et de leur 
composition. Cependant, ces différences de trajectoires et du trafic aérien ne peuvent pas être entièrement 
responsables des grandes différences de courbes de niveaux relevées à proximité des pistes (leur impact est plutôt 
visible sur les courbes de niveaux plus éloignées de l’aéroport). 

Après une analyse très approfondie de toutes les données et paramètres, aucune raison acceptable pour cette 
différence n'a cependant pu être trouvée : ainsi, afin d'obtenir des conseils, un contact a été pris avec le 
développeur du logiciel (Wölfel Engineering GmbH + Co. KG).  

Après analyse de leur part, ils nous ont informés qu'il y avait eu une réinterprétation de la méthodologie et que le 
logiciel avait été ajusté. Cependant, cette modification a été mise en œuvre dans une version plus récente du 
logiciel que celle qui avait été utilisée pour réaliser l'étude de 2021. C'est ce changement, qui attribue un effet de 
sol plus important aux avions présents sur la piste, qui est à l'origine des contours sonores plus larges autour de 
l'aéroport en 2021 par rapport à l'étude actuelle de 2023. Les contours sonores autour de l’aéroport dans l’étude 
de 2021 représentaient donc une surestimation des niveaux sonores dans cette zone.

Méthodologie 

Comme pour l’étude de 2021, l’étude actuelle a été faite suivant méthode « Cnossos », comme spécifiée dans la 
Directive (UE) 2015/996 de la Commission du 19 mai 2015 : cette méthode « Cnossos » est basée sur le document 
ECAC.CEAC Doc 29 3th Edition. 

 Trajectoires 
Les trajectoires moyennes utilisées pour la présente étude, sont quasiment toutes identiques à celles de l’étude 
de l’année 2021 ; les seules différences sont les suivantes : 

• En accord avec l’ANA, la trajectoire moyenne « 24_DEP_GTQ2X-BETA » a été supprimée : le peu de
vols qui pourraient être assignés à cette route ont été répartis sur les trajectoires voisines ;

• Les trajectoires moyennes « 24_DEP_EXCOS2Y » et « 24_DEP_EXCOS3X-BETA » ont été légèrement
adaptées : les virages après le décollage en piste 24, se font un peu plus vite qu’en 2021 ;

• La trajectoire « 24_DEP_GTQ2X-ALPHA » a été la plus modifiée : comparée avec la trajectoire en 2021,
les avions sur cette trajectoire avancent maintenant plus longtemps vers la direction Est pour ensuite
reprendre la route vers le Sud-Est, ils restent donc plus longtemps au-dessus du territoire
Luxembourgeoise avant de tourner vers la France.
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 Trafic 

Pour l’étude de 2021, 72.548 mouvements d’avions ont été considérés alors que pour l’étude actuelle de 2023 ce 
nombre est passé à 82.671 mouvements. Non seulement le nombre de mouvements a changé, mais aussi la 
composition de la flotte aérienne: certains types d’avions ont disparu de la liste et la répartition proportionnelle des 
avions entre eux a également changé. 

Le Tableau 14 ci-dessous présente la comparaison des trafics aériens pour les deux années : 
Tableau 14 : Comparaison des trafics aériens 2021 - 2023 

 

 Statistiques 

En concertation avec l'Administration de l’Environnement, il a été décidé de conserver les mêmes bâtiments et le 
même nombre d'habitants pour l'étude actuelle que pour celle de 2021. 

Pour l’étude 2021, le nombre de personnes exposées aux différentes classes de bruit Lden et Ln est repris aux 
tableaux ci-dessous. 

Tableau 15 : Dénombrement Lden et Ln de l’étude 2021 

 

DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR

Total 31213 23335 10338 9150 2120 6515 11 121 955 2600 1154 3794 Total 28849 21880 8133 6939 2279 4468 56 83 922 1767 1301 2618

DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR
A_P1.0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 A_P1.0 0 0 0 1 0 -1

A_P1.1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 A_P1.1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 A_P1.1 1 1 1 1 0 0
A_P1.3 3046 1785 853 1007 8 48 0 0 4 42 4 6 A_P1.3 9671 7854 1485 1522 85 159 54 54 15 78 16 27 A_P1.3 3907 2840 11241 9535 -7334 -6695
A_P1.4 729 565 154 288 7 17 0 0 6 14 1 3 A_P1.4 747 574 171 299 2 28 0 0 1 22 1 6 A_P1.4 890 870 920 901 -30 -31
A_P2.2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 A_P2.2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 A_P2.2 1 1 0 1 1 0
H_1.0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 H_1.0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 H_1.0 1 0 0 1 1 -1
H_1.1 2808 360 655 151 68 34 0 0 67 21 1 13 H_1.1 2946 193 866 60 65 16 0 0 64 7 1 9 H_1.1 3531 545 3877 269 -346 276
H_1.2 423 22 166 24 8 10 1 0 3 2 4 8 H_1.2 477 21 140 10 35 15 0 0 6 3 29 12 H_1.2 597 56 652 46 -55 10
H_2.1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 H_2.1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 H_2.1 1 1 1 0 0 1

H_2.2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 H_2.2 0 0 1 1 -1 -1
M_P2 25 29 4 4 3 2 0 0 3 0 0 2 M_P2 21 22 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 M_P2 32 35 22 24 10 11
M_S1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 M_S1 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 M_S1 0 2 2 2 -2 0
M_S2 3 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 M_S2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 M_S2 3 3 1 1 2 2

M_S5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 M_S5 0 0 0 1 0 -1
P0_MXXX_TU 7 10 5 3 1 0 0 0 0 0 1 0 P0_MXXX_TU 16 14 0 4 2 0 0 0 1 0 1 0 P0_MXXX_TU 13 13 18 18 -5 -5
P3_M015_TU 17 20 7 2 7 0 1 0 0 0 6 0 P3_M015_TU 17 22 10 5 1 1 0 0 1 1 0 0 P3_M015_TU 31 22 28 28 3 -6
P3_MXXX_TU 7247 5092 2393 2287 105 2312 0 0 103 1014 2 1298 P3_MXXX_TU 3225 2144 1236 889 5 1404 0 0 2 577 3 827 P3_MXXX_TU 9745 9691 4466 4437 5279 5254

S3_M020_TU_NU 1725 1637 471 533 62 95 9 5 22 46 31 44 S3_M020_TU_NU 1686 1521 497 629 83 107 2 4 34 53 47 50 S3_M020_TU_NU 2258 2265 2266 2257 -8 8
S3_M050_TU_N7 1523 1606 929 732 44 160 0 2 33 119 11 39 S3_M050_TU_N7 1151 1003 352 290 9 218 0 0 6 114 3 104 S3_M050_TU_N7 2496 2498 1512 1511 984 987
S3_M070_TU_N7 2438 1853 705 518 8 778 0 0 6 313 2 465 S3_M070_TU_N7 566 441 135 88 1 174 0 0 0 57 1 117 S3_M070_TU_N7 3151 3149 702 703 2449 2446
S3_M070_TU_NX 156 156 122 124 2 0 0 0 2 0 0 0 S3_M070_TU_NX 70 78 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 S3_M070_TU_NX 280 280 79 79 201 201
S3_M130_T2_N7 6691 5458 2196 1815 561 2157 0 0 321 757 240 1400 S3_M130_T2_N7 3860 2973 1390 1249 548 1570 0 1 274 634 274 935 S3_M130_T2_N7 9448 9430 5798 5792 3650 3638
S3_M130_T2_NX 947 859 311 228 40 215 0 0 17 71 23 144 S3_M130_T2_NX 140 211 138 67 2 2 0 0 0 1 2 1 S3_M130_T2_NX 1298 1302 280 280 1018 1022
S3_M220_T2_N7 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 S3_M220_T2_N7 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 S3_M220_T2_N7 2 2 1 1 1 1

S3_M220_T4_N7 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 S3_M220_T4_N7 0 0 1 1 -1 -1
S3_M320_T2_N7 6 10 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 S3_M320_T2_N7 69 73 5 3 3 1 0 0 2 1 1 0 S3_M320_T2_N7 8 11 77 77 -69 -66
S3_M320_T2_NX 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 S3_M320_T2_NX 5 8 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 S3_M320_T2_NX 3 3 8 8 -5 -5
S3_M500_T2_NX 349 508 272 305 203 12 0 8 104 2 99 2 S3_M500_T2_NX 752 985 429 531 345 12 0 2 146 7 199 3 S3_M500_T2_NX 824 825 1526 1528 -702 -703
S3_M500_T4_N7 1700 1835 539 607 498 299 0 32 141 95 357 172 S3_M500_T4_N7 1978 2146 730 743 606 428 0 10 202 132 404 286 S3_M500_T4_N7 2737 2741 3314 3317 -577 -576
S3_M500_T4_NX 1366 1523 553 516 494 375 0 74 123 103 371 198 S3_M500_T4_NX 1446 1590 534 545 487 331 0 12 168 78 319 241 S3_M500_T4_NX 2413 2414 2467 2466 -54 -52

Total 43671 39000 39261 33287 4410 5713

Diminution de trafic Augmentation du trafic

23-24H

Nombre de mouvements par période et par groupe d'avion suivant Cnossos (année 2023)

07-19H 19-23H 23-07H 06-07H 23-24H 24-06H

Groupe avion Cnossos
07-19H 19-23H 23-07H 06-07H 24-06H

Nombre de mouvements par période et par groupe d'avion suivant Cnossos (année 2021)

07-19H 19-23H 23-07H 06-07H 23-24H 24-06H

Groupe avion Cnossos
07-19H 2023 2021 Delta 2023-202119-23H 23-07H 06-07H 23-24H 24-06H Groupe avion 

Cnossos
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Pour l’étude actuelle (2023) les résultats sont : 

Tableau 16 : Dénombrement Lden et Ln de l’étude 2023 

 

 

Pour l’étude 2021, on relève un total de 69.818 personnes exposées à des niveaux Lden supérieurs à 55 dB et 
84.234 personnes exposées à des niveaux Ln supérieurs à 45 dB. 

Pour l’étude 2023, le nombre total de personnes exposées est moins important en 2023 qu’en 2021 : un total 
de 64.770 personnes sont exposées à des niveaux Lden supérieur à 55 dB et 75.262 personnes à des niveaux 
Ln supérieur à 45 dB. 

Cette baisse est presque entièrement due à la réinterprétation de la méthodologie de calcul, ce qui entraîne 
une forte diminution des niveaux sonores autour de l'aéroport et donc du nombre de riverains exposés. 

 Evolution des trafics suivant le type de vol 

A titre d’information utile, le Tableau 17 présente l’évolution des trafics : le nombre total de mouvements augmente 
de 24.6% entre 2021 et 2023, alors que le nombre de mouvements « Cargo » diminue de 19.4%. 

 

Tableau 17 : Evolution des trafics 2021 – 2023 

 
(© https://ana.gouvernement.lu/fr/publications/ana-annual-report/annual-report-2023.html ) 

  

Classe 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 30 664 42 525 2 017 56 0 0 0

Habitations 14 628 20 254 963 28 0 0 0
Ecoles 36 16 6 0 0 0 0

Hôpitaux 9 1 1 0 0 0 0

Classe 55-59 60-64 65-69 70-74 ≥ 75
Habitants 40 443 23 086 1 241 0 0

Habitations 19 273 11 000 590 0 0
Ecoles 31 12 1 0 0

Hôpitaux 3 1 0 0 0

Luxembourg - Nombres exacts - Ln (23-07H) [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations
Luxembourg - Nombres exacts - Lden [dB]

Dénombrement du nombre d'habitants et d'habitations

2021 2023
Evolution 
2021-2023

Nombre de mouvements 74516 92862 + 24.6 %

Mouvements Cargo 14931 12033 - 19.4 %
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6 ANNEXES 

6.1 Nombre de mouvements – année 2023 

 Par période et par type d’avion 
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 Par période et par type d’avion – avec lien groupe Cnossos 
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 Par période et par groupe d’avion suivant Cnossos 
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6.2 Distribution du trafic aérien par piste, période et sens 

 Arrivées piste 06 
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 Arrivées piste 24 
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 Départs piste 06 
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 Départs piste 24 
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6.3 Plans 

 Localisation des agglomérations 
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 Données radar et trajectoires 
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 Cartes de bruit 
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 Cartes de comparaison – 2021 vs 2023 
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